Rij-indruk Yamaha XJR 1300

Wie de teugels viert bij dit
raspaardje waant zich in
een sensationele kermis-
attractie. Maar net zo
gemakkelijk fluister je
deze naakle schoonheid
liefkozende woordjes toe
na een lange rit, want
eigenlijk is de Yamaha
XJR 1300 gewoon een
ruwe bolster, blanke pil.

Jells Henk Salomons van Yamaha fronste zijn
wenkbravwwen bij het aanhoren van het plan om
met de XJR 1300 naar Zuid-Frankrijk al te reizen,
een rit van ro'n 1250 kilometer. 'Met elde mon-
teren we #en stuurkuipje hoor Klonk het
behulpzaam. Bij Dyon. als het weer eens begint
te regenen en de sterke tegenwind onafgebroken
de arm- en nekspicren op de proef stelt, steckt
de twijlel de kop op: misschien 1och een stuur
kuipje? Een ander vervoermiddel wellicht? Kom
kom, somberaar. Fen reportagereis blijlt een
aangenaam tjdverdrijf en helemaal als je je ver
plaatst per Yamaha XIR 1300. Toch wel knap van
een motorfiets om de berijder zo op 1e beuren
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ter van de AR dat eigenlijk niet is geconsirueend
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Ruwe bolster,

ger. Het cllinderblok van de luchigekoelde vier
in-lijn is gecheel en al opgetrokken uit alumi
nium, waarbij de cilinderwanden een specike
behandeling hebben gekregen met keramisch
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me en een verbeterde koeling. De carburatie is
verlijnd door middel van de Throttle Position
Sensor van Yamaha. Deze ingrepen leiden tol
PUn yermaogenswinst van 8 |ﬂ.. en 9 Nm ten
opzichte van de 1200 en voeren de | 300 op
papier naar een totaal van 106 pk bij 8.000 tpm)
en ¢en maximum koppel van 100 Nm bl| 6.000
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Stuka-bommenwerper

Wit betekenen deze waarden als je bij een groen
stoplicht besluit de ‘teugels te laten vieren'. Als in
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e optreksensatic is door het onthreken van
een stuurkuipje vergelijkbaar met cen wilde ker-
misattractie. Bij 2zesduizend 1oeren overschake-
len naar zijn twee. Terwijl de omgeving abstracte
vormen aanneemi, voel je door de enorme trek
kracht de druk op de arm
Naar

en door. De helm trekt het hoolfd naar achteren

 buik- en nekspicren
Fljn drie. De 1300 jankt, sleurt en trekt disr

en het riempje knijpt de keel dicht. In een uiler-
ste krachisinspanning klammen de vingers zich
vast aan beide stuurhellten. Al luchthappend
naar zijn vier. Het gelaat van de berijder neemt
de vorm aan van dat van een piloot in een Stukea-
bommenwerper in dulkluchi (het vizier stond

nog open), evenals hel gejank van de XJH. De

toontje heelt zich in de oren genesield. Het acce
leratiemoment specht zich al in een Ljdshestek
van seconden, maar heell rich onultwishaar In
het geheugen gegrift.

Haast overbodig om te vermelden dat de keel
van dit mobiele Hinessapparaal bij 2ulk rij-
gedrag wagenwijd openstaat. Als om zijn macho-
uitstraling te onderstrepen houdt hij wel van een

slokje. Het wordt een waar drinkgelag als op de
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naar Mmes e rijden, via de monotone Route du arm -, bulk- en nekspleren staan strak gespan-

Soleil. De nnakte, 1250 cc metende schoonheid is nen bij een snelheid van 140 km/u (6.000 tpmy),
bij voorkeur een ‘nette’ streetfighter met even terwijl de nekspieren het hoolfd weer in gareel
zeer de karakteristieken van een ‘gezapige toer proberen te krijgen. Alle hens aan dek als er
fiets. De huidige XIR is de opvolger van de 1200, geschakeld wordt naar zijn vijl. Door naar de
Om 1ol de co-winst te komen heeft de 1300 sen 180 km/u en dan gas dicht. Het s mooi geweest
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snelweg flink wordt doorgereden. Het gemiddeld
benzineverbruik schommelt bhij snelheden tus-
sen de 140-160 km/u zo rond de | op 10 en

1 op 11. Dat betekent dat je om de anderhalf uur
van de motor moet stappen voor een tankstop.
Rijd je rustiger (lees: normaal) dan verbruikt de
XIR gemiddeld per veertien kilometers één liver
benrine. Persoonlijk vermoedde ik een te ruime
alstelling, hetgeen niet het geval bleek te zijn.
Toch is het verbruik niet opzienbarend als je het
krachtige 1300 cc-motorblok en het gemis aan
enige stroomlijn in ogenschouw necemit.
Bovendien laat het koppel zich 20 gemakkelijk
aanspreken (voor je het weet, wijst de teller weer

len vertoonde. Toch is een stuurkuipje voor
zulke afstanden beslist een aanrader.

Het enorme koppel stelt de berijder continu
voor een dilemma: houden we het rustig of trek-
ken we een sprintje. Als je het rustig houdt kun
je de motor in zijn vijfde versnelling gerust tot
de 3.000 toeren laten zakken, dan zle je nog
eens wat van de omgeving en de krachthron laat
dan een mool, sonoor geluid horen. Krijg je
weer de kriebels, dan is terugschakelen een
overbodige inspanning. Zonder één enkele
hapering sleurt de XIR zich door het toeren-
gebied heen. Dat gaat zo viekkeloos en zo krach-
tig dat ik er continu intuinde: willen schakelen

teleur. Het rijwielgedeelie is voorbeeldig. Je kunt
de molor zeer gemakkelijk en in een vieclende
lijn de hoek omsturen. De remmen gaan voor
‘dix points’. Ze zijn dezelfde als die van de Rl en
de R6. En dat is te merken. Vierzuiger remidau.
wen stoppen de rwee 320 mm schijven in het
vooronder, achter doet de enkele 267 mm schijf
dat. En dan hebben we het nog niet eens over het
uiterlijk gehad. De XIR lonkt nadrukkelijk naar
de jaren zeventig. De grote koplamp, het sobere,
maar o zo overzichtelijke cockpitje, de mooie
sterwiclen, de forse wank, de getrapte buddy, het
ver doorlopende kontje met deugdelijke hand-
greep voor de duo en de korte chromen uitlaten

160 km/u aan). als de bak al in zijn vijide versnelling staat. Op maken de XIR qua looks 101 cen fraaie retrobike.
de snelweg hoel je dus nauwelijks terug te scha- Tijdens de lange rit met sneeuw in de Ardennen,
Dilemma kelen, behalve als je in de file staat. Overigens regen vanal Nancy tot Eindhoven en flinke wind

Door zljn naakte verschijning lijkt de XJR meer
geschikt voor het betere toerwerk. Al toerend
door het polderlandschap is het een en al ver-
wenneri|. Door de stand van het stuur en de
voetsteunen, in combinatie met het ruime, zach-
te zadel, is de zitpositic ideaal. Ter illustratic: de
weg terug naar Amsterdam legde Ik af In twaalf
uur en ik stapte tot mijn eigen verbazing bijzon-
der monter van de motor al. De blllen deden
geen greintje pijn. Om enigszins uit de wind te
zitten, had ik de tankias iets verhoogd, waardoor
alleen de rechterarm vermoeidheidsverschijnse

blijft de versnellingsbak die van Yamaha. Een
duidelijk klak is hoorbaar als je van de eerste
naar de tweede versnelling schakelt. Vooral als
je wat rustiger rijdt. Tijdens de sprint gedraagt
de bak rich wel goed.

Conclusie

Meer dan drieduizend kilometers waren de XJR
en Ik aan elkaar gewaagd. De Yamaha gedroeyg
zich als een macho met ¢en klein hartje. Een
ruwe bolster, blanke pit. Op het forse benzine-

verbruik na stelde de motor op geen enkel viak

(de hele heenweg) heb ik me geen moment
onveilig gevoeld op de 230 kilo wegende XIR. Hij
kent maar &én weg en dat is de weg die de berij-
der voor hem kiest. Na de krachtsinspanning
kon ik niet nalaten de XJR te complimenteren
zoals een jockey dat met zijn renpaard pleegt te
doen. Een dkje overdreven? Koop er rell maar
een voor f 19.990,- (geen tikfout) en wedden dat
je hele gesprekken met hem aangaat.

Tekst: Paul van Hooff
Folografie: Woul Meppelink/Target Press

WTOE §



