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Yamaha is de laatste Japanse constructeur die een
‘naakte’ motorfiets op de markt zet met een ongewoon
grote cilinderinhoud, de XJR 1200. Toch zvllen voorlo-
pig alleen de Japanse motorrijders de kans krijgen om
met zo’'n xwaargewicht op stap te gaan. Hun Europese
collega’s zullen nog wat geduld moeten hebben. Onze
Japanse correspondent Franck Le Boucher kan nu echter
al melden dat de XJR heel wat waar voor zijn geld biedt.
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noeg te zijn. De motor laat zich gewillig be-
dienen. Het weggedrag kan het predikaat
‘voorspelbaar’ of ‘veilig” krijgen, hoewel
een en ander relatief lang en zwaar aan-
voelt, Met name de voorkant van de fiets
laat zich wat moeizaam in het juiste SpPOOT
mennen,

Caféracer

Op de XIR 1200 heb ik het nog beter naar
mijn zin: deze zware jongen heeft de ‘look’
van een café-racer: het ¢ ompacte en agres-

WEEKBLAD MOTOR

stekende achtervering van de XJR. Bij Oh
lins blijkt men nu toch wel het perfecte
compromis gevonden te hebben tussen
comfort en stabiliteit. Aan de voorvering
daarentegen moet wel wat worden gesleu-
teld. Vooral de veervoorspanning lijkt nog
niet optimaal afgestemd. Toch kan dit de
rijpret niet echi wrmlh-n;tlr venng geet
een heel behoorlijke totaalindruk en bij
hard remmen gaat de fiets bij voorbeeld

§
niet op zijn kop staan.
Iweven
| Ondanks het licht zwevende gevoel van de

voorkant kunnen ook snelle bochten hard
genoeg genomen worden. De ongebruike-
lijke lichtvoetigheid heeft echter ook enke-
le nadelen. De voorkant wil wel eens gaan
slingeren wanneer alle registers openge-
trokken worden bij het accelereren, en op
een hobbelig wegdek valt het niet altijd
mee om het voorwiel op de grond te hou-
den, En rijders die helemaal de show willen
stelen en naast de fiets gaan hangen in snel-
le slingers, kunnen wel eens tol de conclu-
sie komen dat die voorkant blijkbaar toch
niet die gripsignalen doorstuurt die ze ho-
pen te ontvangen. Maar misschien ligt de
schuld hiervan wel bij de band die tijdens
mijn testrit rond het voorwiel lag.

sieve design, het indrukwekkende motor
blok, de forse remmen en de verzorgde af-
werking zorgen voor een uitermate
aantrekkelijk geheel. Wanneer de gaskraan
wordt opengedraaid, is er voldoende ver-
mogen beschikbaar wanneer er uit een
bocht viot wordt opgeschakeld, en remmen
doet de XR] 1200 als een echte Superbike.
Vanaf de eerste meters voelde ik me thuis
op deze machine, De zitpositie leek spe-
ciaal voor mij uitgedacht en mijn armen
voelden zelfs na een lange rit geen centi-

k ging eerst met de Yamaha ) 1200
AHBS op stap; deze nieuwkomer is een
sonort haltbroer van de XK. Beide zijn
met hetzelide hlok uiteerust, maar 7e heb-
ben een verschillend karakter. Op de F)
merk je meteen dat de forse cilindennhoud
en het dito vermogen niet per se een onge-
makkelijk gevoel oproepen. De zit is com-
fortabel en ook het ruitje zorgl voor
voldoende bescherming legen weer en
wind. De remmen voelen weliswaar wal
sponzig aan, maar blijken toch krachlig ge-
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meter langer aan, zoals wel het geval was
met de Honda CB 1000. De zit is comforta-
bel en op lange ritten kun je gerust enkele
keren verzitten. Met name valt het lichte
stuurgedrag op. Hoewel de XJR bij elke
snelheid een uitermate hoge stabiliteit ten
toon spreidt, voel je nooit dat je met za’n
zware kerel onderweg bent. Zelfs haar-
speldbochten vormen geen lastige hinder-
nissen. Uiteraard moet je daarbij wel je
hele lichaam gebruiken. Dit is overigens
ook gedeeltelijk toe te schrijven aan de uit-
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Lever fraaie, klassicke tellers met een handige ben
sinemeter. o die toerenteller zit een oliclampyje

geinfegreerd.,

De remsohipven zijn athomstie wil de FZR -collyg -
tie. Devoorvork heell geen stefmogelifkheden
mytar kan die best gebruiken

De stereo achlervering wordt versored door Ch-

Wie geen boodschap heett aan snelle ron- : e |
fins, De aluminium achtervork oogt impaosant,

detijden kan ook wel eens verrast worden
door het rijgedrag van de XJR. De Yamaha

. De chokeknop it op de linker carburateur: niet
kan op een goedaardige vorm van onder-

0 praktisch.

stuur worden lempT wanneer langzame
bochten in een zondags tempo worden ge-

' nomen. Op de ‘Europese’ versie van deze
fiets - met andere banden en een andere al
stelling - zullen waarschijnlijk echter veel

) van die onhebbelijkheden verleden tijd
Zijn
Verder beviel de motor prima: er is genoeg
vermogen aan |"N'3l1 Hd. (!1‘ remimen {1“‘!_‘“ hlll'l
werk heel behoorlijk en ook de versnel-
lingsbak laat zich heel gewillig bedienen,
De remschijven op de XJR zijn afkomstig
vande FZR. Ze lijken op het eerste gezicht
erg 'h.m[m:' maar in teite zijn ze pertect at-
gestemd op het sportieve karakter van deze
zware Yamaha
De Fl-krachtbron wordt algemeen be-
schouwd als een van de beste motoren die
Yamaha de atgelopen jaren heeft ge-
bouwd: wanneer je daar nog eens een die-
pere grom en wal extra mid-range kracht in
'\TT![H BN &8N an |"|d{"r d4N 22N '_\'I'I'I!."i_ll_i.’.!‘*
versnellingsbak koppelt, krijg je meteen
een idee van de hoofdkenmerken van het
motorblok. En juist op dat gebied scoort de
XIR beter dan de concurrentie, Jarenlang
werden we met hi-tech gadpets rond de
oren geslagen, werden steeds lichtere mo-
torfietsen op de markt gegooid en zagen de
constructeurs zich gedwongen het haalba-
re vermogen aan de bron te beperken
Biina leken dikke motoren ouderwets.
Maar net zoals een grote Amerikaanse wa-
gen wordt de XIR vooral gekenmerkt door
handenvol koppel en de indruk van onbe-
perkt vermogen. Dat is nu eenmaal de grote
Zuiger-magie, .,

Oog voor detail

De XJR zal echter niet alleen door zijn dy-
namische kwaliteiten veel motorrijders be-
koren; ook de ontwerpers zorgden voor

een heel degelijk atpewerkt geheel. Je krijut
meteen de indruk met een kwaliteitspro
dukt te maken te hebben. Er is veel aan-
dacht besteed aan de details, aan de lak en
aan de algemene afwerking van de fiets
Yamaha wist de volumineuze vormen en
|ul'|{|u'b'.,'|*|‘1 ot een .1.1|11rvkL1*|;ij machine
om te smeden, die zeker in de smaak zal
vallen van de becogde doelgroep. Toch
verraden enkele minieme details dat de
produktietijd van de X|R relatief beperki
was. De trillingen blijven weliswaar bin
nen de perken, maar bij stationair toerental
wil de naald van de toerenteller wel eens
onzeker heen en weer wiebelen. En ook de
carters en de zijdeksels geven een enigs-
zins onaigewerkte indruk. ‘Dit project kost-
te ons heel wat inspanningen en geld. Aan
de Europese versies zal echter nog meer
aandacht worden besteed’, probeerde men
mij ondertussen gerust te stellen.

Velen zullen zich bij het bekijken van de
foto’s misschien wel afgevraagd hebben ol

Laatste nieuws!
De Yamaha XJR 1200 zal op de komende MotoRAI ge-
presenteerd worden en kort daarop leverbaar zijn. Over
de prijs is nog niets bekend.

Japanners zijn nu eenmaal klein en ze wor-
den vaker met verkeerslichten geconfron-
teerd dan hun Europese collega’s; de
zithoogte werd daarom zo laag mogelijk
gehouden. Ook de handelbaarheid van de
fiets staat op eenzame hoogte: extra handip
inde smalle, en vooral drukke straten van
Tokyvo, Nagova of Kvoto

Bescheiden

Het team dat de XJR 400 en 1200 ontwierp,
was ook verantwoordelijk voor succesmo-
dellen als de Diversion, de YZF 750 en de
TZR 250 en was dus uitstekend op de hoog-
ie van de wensen van de Europese klanten.
Zij wisten dus heel goed hoe ze een machi-
ne moesten !]1 WIWEn IIII“ Fl | i\'\l"l- in I."I-!..U"f'l
land als in het Westen enthousiast zou wor-
den onthaald. Toch beseften zij dat de prijs
een obstakel zou zijn. Daarom miki
Yamaha voor de Europese markt op hoog-
uit 3.000 u\f_-rnpi.m*ﬂ (waarvan 2.000 voor
Duitsland); in Japan alleen al wil men
5.000 XJR's aan de man brengen. ‘De X]R
400 was vorig jaar een bestseller in Japan’,
vertelde een ingenieur me. "We verkochten
er 15.000 stuks van. De Diversion daaren-
tegen raakten we hier aan de straatstenen
niet kwijt, terwijl dit model het vitermate
poed deed in Europa (dit heeft alles te ma-
ken met het feit dat motoren met meer dan
400 cc motorinhoud belastingtechnisch
onbetaalbaar zijn, red.). Naar onze mening
zal de XJR vooral in de smaak vallen van de
Europese motorrijders.’

Yamaha was een van de laatste construc-
teurs die interesse kreeg voor dit soort fiet-
sen; het idee van de X)R is pas begin 1991
geboren. Entoen moest Yamaha zich haas-
ten om aansluiting te krijgen met de onver-
wacht succesvolle trend. In de haast

richtten ze zich in de eerste plaats op de
specifieke Japanse omstandigheden.
Omwille van het (gedwongen) langzame
verkeer in eigen land werd uitzonderlijk
veel aandacht besteed aan de handelbaar-
heid en de bedieningsvriendelijkheid van
de eerste versnelling. Voor de kleinste XJR
moest een compleet nieuw motorblok wor-
den ontwerpen; voor de 1200 speelden de

TECHNISCHE GEGEVENS
Motor: viertaki viercilin-
der in o met vier kleppen per d-
linder en DOK(
77 263 8mm
Cilinderinhoud: 11881
Compressioverhouding: 9.7:1
97 ph bij 8000 tpm
9,3kgm/ 6000 tpm
fromishor

Max.

Max.

Kepplo; ot mesitenkoppeng -
A

e
Noloop: 109

&= =
gl O R i

790 mm
237kg (droog)
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Wielen /bonden: voar: 1 30/TO0IR17
achter; 170/60IR17

Veerweg: voor: 130 mm
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de XJR in feite niet een ‘vitgeklede’ versie is
vande F|. Indien dat waar was geweest,
zou de fiets zells zijn toerkarakter verlie-
zen, ondanks het feit dat er bitter weinig in
e prijs werd gesnoeid. Voor de X|R is ech-
ter een andere rol weggelegd: deze machi-
ne is een 'basic big bike’ voor de Japanse
markt, terwijl de F| een elementaire toer-
fiets is voor de Europese motorrijder. De F)
zou je met een beetje verbeelding de grote
broer van de Diversion mogen noemen.
Kortom, voor de XIR 1200 maakten de ont-
werpers gebruik van de traditionele ingre-
diénten voor een Japans zwaargewicht
een orthodoxe seventies-look, een dynami-
sche stijl, een indruk van kwaliteit, de
waarde van een statussymbool, een fantas-
tische roffel uit de uitlaat, de mogelijkheid
om op een comfortabele manier iemand
achterop mee te nemen en vooral een ple-
zierige prikkel voor het gashandje.
Bepaalde elementen verraden ook het
Japanse’ karakter van de fiets, De meeste

ingenieurs leentjebuur bij de F] 1200.
Bovenaan het verlanglijstje stonden vooral
zaken die bijdroegen tot het rijplezier: een
viot reagerende motor, voldoende koppel,
een goedmoedig motorkarakier en een lek-
ker geluid. Aan het blok zelf hoefde daar-
omweinig te worden veranderd. De meest
opvallende modificaties betretfen de toe-
passing van de nieuwe carburateurs mel
het efficiénte TPS-systeem (Throttle
Position Sensor; deze regelt het
ontstekingstijdstip), een grotere en stijvere
airbox (wat het motorisch lawaai naar be
neden moet halen), een grotere radiator en
een nieuwe uitlaat (4-in-1-in-2). De koppe-
ling en de schakelvork werden onder han-
den genomen om hel schakelen nog wat
gemakkelijker te laten verlopen en de uit-
laatcollector werd zo ontworpen dat het
vermogen binnen de in Japan geldende li-
miet (97 pk) bleef. Gelukkig gaf de kracht-
bron niet de indruk ‘afgewurgd’ te zijn. Dit
is vooral te danken aan de goede afstelling
en het gezonde beschikbare koppel.

In Europa zal men nog kunnen genieten
van de ongebreidelde versie van de machi-
ne. Voor het rijwielgedeelte maakte
Yamaha gebruik van de ruime ervaring op
dat gebied: het eenvoudige dubbele wieg-
frame met stevige balken en een alumi-
nium swingarm heeft al op talrijke andere
modellen zijn waarde bewezen. Ook de 43
mm dikke voorvork, de wielen en de rem-
men komen zo van de FZR 1000 af (behal-
ve de remklauwen achteraan, die van de
YZF 750 werden geleend), De specialisten
van Ohlins stonden in voor het veerele-
ment achteraan.

FRANCK LE BOUCHER



