m gelijk maar met een antwoord op
die laatste vraag te beginnen: bij
Yamaha is men aangenaam verrast
van het succes van de blote zwaarge-
wicht. Verwacht dan geen verkoopcijfers die de
XJR met stip de top-tien binnen doen stormen;
je moet de zaak tenslotte wel in het juiste pers-
pectief zien. ‘Toen ik bij een importeursmeeting
zaten de XJR werd onthuld, dacht ik eerst “wat
moet ik nou met zo'n fiets?"’, bekent Cees van
der Hoeven van Yamaha Motor Nederland. ‘In
Japan was het ding een gigantisch succes, maar
van die kale Honda's en Kawasaki's zijn er hier
in Nederland niet veel verkocht. 1k dacht, laat
ik er maar eens twintig bestellen, daar val ik me
geen buil aan, Blijk ik er zo'n veertig tekort te
komen. Je kunt dan ook wel zeggen dat de X]R
zo'n motor is waarmee ik finaal de plank heb
misgeslagen. We zijn er nu 55 kwijt en dat mag
dan wel niet schokkend zijn, maar groter is die
markt niet.’
De X]JR voorziet dus wel degelijk in een
bepaalde ‘demand’, zoals men dat bij Yamaha
pleegt te noemen. Het is de bekende doelgroep:
mensen die een machine verlangen die herin-
nert aan vervlogen tijden, waarin stroomlijnen
meer uitzondering dan regel waren en het aantal
cc's als een verkapt statussymbool bij je motor-
maten werkte. Een motor met een stoere, no
nonsense uitstraling, eerlijk en oprecht, als je
dat van een mix van metaal en plastic kunt zeg-
gen. En om je even als Freddie Spencer, Wayne
Rainey en Eddie Lawson te voelen, toen zij hun
basic Superbikes over het ovaal van Daytona
joegen... Geen wonder dat Suzuki ook de stoute
schoenen aangetrokken heeft en vanaf 1996 de
GSF 1200 Bandit naar Nederland verscheept.

Koppelkracht

Daar waar Honda voor de CB 1000 de vioei-
stofgekoelde vier-in-lijn van de CBR geschikt
achtte, greep Yamaha terug naar een concept
dat als het ware al tot de inventaris behoorde:
de luchtgekoelde krachtbron van de FJ 1200.
Bewezen goed, aanzienlijk goedkoper dan het
blok van de Honda én beter passend bij de
‘muscle bike look’ van de jaren zeventig. Zeker:
een naked bike met een FZR-powerhouse was
natuurlijk knap heftig geweest, maar de kans
was groot dat die dan hetzelfde lot beschoren
zou zijn als de CB 1000, Een beervan een
motor, maar met een prijskaartje van 25.000
gulden gewoon te duur voor de nuchtere ‘m'n
Kadett moet ook blijven rijden’-Nederlander.
De FJ] 1200 had met 125 pk meer dan voldoende
powerin zijn binnenste. Een naked bike moet
het ook met 100 pk kunnen doen, redeneerde
Yamaha, waarbij men extra aandacht
besteedde aan de praktische bruikbaarheid van
dat vermogen. Daarvoor werden het luchtfilter-
huis, het uitlaatsysteem en de inlaatrubbers ver-
vangen. De Throttle Position Sensor (regelt het
ontstekingstijdstip en de opening van de gas-
klep) moet voor een betere reactie op het gas
zorgen. Het maximum koppel van de FJ
bedraagt 109 Nm bij 7.500 tpm. De XJR moet
op die absolute waarde inleveren, maar zijn
beste waarde van 91,1 Nm wordt al bereikt bij
6.000 tpm. Op de testbank bij Misano Motors
bleek de uitkomst zelfs nog beter: 92 Nm bij
4.000 tpm! Boring en slag bleven ongewijzigd
(77 x 63,8 mm) en ook de compressieverhou-
ding (9,7:1) en de carburateurdoorlaat (36 mm)
bleven identick. Wel werd een forse in het oog
springende oliekoeler gemonteerd en kreeg de
cilinderkop grotere koelribben.

Yamaha XJR 1200
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Import eur

Dat het uiterlijk van de XJR terug in de tijd
duikt, betekent niet dat de lay out ouderwets is,
Weliswaar komt er na een wat aarzelende
koude start maar een heel bescheiden, ingeto-
gen brom uit de dempers, maar de potentie
blijkt niet te verbergen. Als je een tijdje op de
lange duur-Diversion onderweg bent geweest,
weet je even niet wat je overkomt met de XJR.
Gas open en - wooow! Alsof je de lucht uit een
opgeblazen ballon laat ontsnappen, zo explo-
sief en verrassend is de acceleratie van deze
toch bejaarde ‘naaktloper’, die gerust een
superstreaker genoemd mag worden. Vanaf
3.000 tpm zit er gang in, maar 1.000 toeren ver-
der begint de lol pas echt. Datduurtdan zo'n
3.000 toeren en daarna wordt het allemaal wat
minder. Het meeste rijplezier geeft de 1200 je
wanneer je achteloos toerend met pakweg het

De rwevende 320 mm schijven in het voorwiel zijn

rijwindgehoelde viercilinder vierLakt in lign

Duniop Radial Sport D 202 130/70-ZR 17
Dumiop Radial Sport 202 170/60-IR 17
twee 320 mm-schijvon met dubbelniger-

72,1 kW/98 pk bij 8.000 tpm |opgave|
91,1 N9, 3 kggm bij 6.000 tpm (opgave)

bruto f 436,-, met 75% no claim [ 109,
brute | 1.223,15, met 75% no claim § 305,79
brwto § 3.680,., met T5% no claim | 920,

Hij lijkt groter dan 'le
Is, de XJR. De zit is bij
voorbeeld lager dan
die van de Honda CBR
800.

De tellerunit ziet or
verzorgd uit, maar de
controlelampjes zijn
niet altijd even goed af
te lexen. De rechthoe-
kige splegels - nauwe-
lijks zichtbaar - zijn erg
fraal gevormd en ble-
den goed zicht.

Het dubbel wiegframe van de X]R is een geheel
nieuw ontwerp. Bijzonder is dat het blok niet
alleen in rubbers is opgehangen, maar dat het
een zeker kantelpunt kent en - afhankelijk van
de belasting - kan scharnieren. De trillingen die
de krachtbron produceenr, zouden door deze
zogenoemde orthogonale steunen geélimi-
neerd moeten worden. Op de aluminium
swingarm zijn twee fraaie schokdempers met
een drukreservoir geplaatst - zoals het hoort op
een machine als deze. En eigenlijk is XJR in vele
opzichten zoals hij hoort te zijn. Als Rubens op
de designafdeling van Yamaha zou hebben
gewerkt, kon de X]R uit zijn penseel gevloeid
zijn. ‘Erg mooi' is de simpele maar doel-
treffende typering die de XJR niet misstaat. De
1200 is volslank en niet dik, heeft prachtige
vioeiende, soepele lijnen en is niet bonkig of
overbemeten, oogt stoer maar niet protserig.
Aandachttrekkers zijn het prachtige spitse
kontje, de voluptueuze benzinetank, het korte
voorspatbordje en de goede kleine rechthoe-
kige spiegels. Nooit gedacht dat spiegelseen
motor nét dat extraatje konden geven. Bij de
XJR blijkt hette kunnen. Bovendien zorgen de
stijlvolle tellerunit (waarvan overigens niet alle
lampjes even goed zijn af te lezen), de korte
krachtige uitlaatdempers, de schitterende drie-
spaakswielen (het achterwiel komt van de FZR
1000) en de voortreffelijke afwerking ervoor
dat hier een machine staat waarbij je je vingers
kunt aflikken.

Niet iedereen is echter gecharmeerd van zijn
chique bordeaux-rode laklaag. Zo wordt een

Hot Fi-blok werd ‘teruggetunad’
naar 98 pk bij 8.000 tpm. Om het
koppel te verbeteren werden eon
andere ultlaat en een groter luchtfil-
tor gemonteerd. Ook werden de
Inlaatrubbers verkleind. De koelrib-
ben van de cllinderkop werden sterk
vergrool. De ollekoeler Is 40% gro-
ter dan het Fl-exemplaar.

streepje van de toerenteller rond
de 5, dan een even achteloze
neerwaartse beweging met de lin-
kervoel en open dat gas. Endat is
elke keer weer genieten. Wel is
het verval in toeren bij elke scha-
keling bijna 1.000 tpm en dat is
toch aanzienlijk. ‘Eris echt een
hele hap uit de vermogensgrafick
gebeten’, analyseert Joost
Jochems van Misano Motors dan
ook. De gasschuiven worden als
het ware afgeknepen en kunnen
niet omhoog. Bovenin staat hij te
rijk en door die carburateurafstel-
ling mis je zo tien pk.'

Het is echter fabriekspolitiek van
Yamaha - en van enkele andere
fabrikanten - om hun machinesin
Europa met een flinke veilig-
heidsmarge af te leveren. Door
het krachtige koppel ervaar je die
dip tijdens het rijden nooit als storend. De aan-
hangers van het liever lui dan moe-principe
vinden in de XJR dan ook een prima geloofs
genoot. Met de verhoudingen in de vijfbak is
weinig mis, wel blijft de motor in de hoogste
versnelling dik 1300 toeren van het rode gebied

macho toch nog een watje, meende iemand die
zich verder helemaal kon vinden in de vormen
van de X]R. Toegegeven, het strakgestreken
zwarte pak dat andere XJR's dragen, geeft de
machine een veel agressiever smoel.

Mel Gi

Schijn bedriegt. Ook bij de XJR. Sta je van een
afstandje naar de machine te kijken, dan lijkt de
Yamaha van forse snit. Ook lijdt de motor aan
het Mel Gibson-syndroom: op de foto komt hij
groter over dan hij is. Zijn zithoogte is lager dan
een CBR 600, om maar eens een willekeurige
motor te noemen. Als je dan ook nog eens de
balhoofdshoek en de naloop van de CBR naast
die van de XJR legt, zie je opvallende cijfers: 26
(CBR) tegen 25,5 en 104 tegen 103. Dat mo#t
dus wel sturen, zou je denken. Klopt. Maar
daarover straks.

Met het uitkienen van de zitpositie lijkt
Yamaha zich flink bezig te hebben gehouden.
Of je nu een middelmaatje of een type van
bovengemiddelde lengte bent, op de XJR zit je
uitstekend. De zitkuil in de buddy is prettig
gevormd, je knieén vallen mooi in de uitsparin-
gen van de tank, het stuur ligt goed in de hand,
is niet onbenullig breed en staat niet te ver weg.
Voor een passagier zijn er heel wat minder
comfortabele fietsen te bedenken dan de XJR.
Het ontbreken van enige bescherming heeft
voor de gast het voordeel dat er achter de rug
van de bestuurder geen turbulenties zijn.
Evenmin krijgt hij/zij het idee met de kopin de
wind op de tweede etage te zitten.

Vermogensmeting

Joost Jochems begint te grijnzen. "Weer flink afge-
knepen', concludeert hij. "Bovenin staat hij te rijk
on hij zal ook wel sardig tulpen. Zijn maximum ver-
mogen ligt bij 8.200 toeren en is 92 pk. Het maxik
mum koppel van 92 Nm ligt al bij 4.000 toeren,
maar wanneer de carburatleurs bijgesteld worden
kan hij bij 5.000 10eren 87 Nm hebben. Flatslides
&n eén andere uitlast erop en jo weet niet wat e
overkomt.’

steken. De bak is heerlijk zacht te schakelen en
de smeuige krachtbron laat het zelfs zonder
mokken toe wanneer je - perabuis - in zijn vijf
wegrijdt...

Verbruik

Met toch nog steeds 98 pk is de X]R goed voor
heel behoorlijke prestaties. Met veel geduld en
een vrije baan blijkt een top van 220 tellerkilo-
meters haalbaar. Automobilisten wijzen dan
naar het voorhoofd, de XJR-toerenteller naar

8.200. De sprint naar 200 kilometer is een

goed te doseren en vertragen ook goed. De
Dunlop Sport Radial 202-banden zijn zeer goed.

Het achterwiel is ‘geleend’ van de FZR 1000. Op
de schokdempers staat welilswaar Yamaha, maar
het zijn Ohlins-produkten. Op de Japanse markt
komt men daar ook voor ult. Moole korte uitiaat-
dempers.
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kwestie van seconden, maar daarna krijgt de
Yamaha het moeilijker. Om langer dan een half

uur met zo'n gang te boenderen, heb je de nek-
spieren van een Formule I-coureur nodig, de
vasthoudende klauwen van een roofdier en een

IQ van ongeveer 75. Met andere woorden: er

ontgaat je dan iets, namelijk dat de XJR niet is
gemaakt om dergelijke snelheden lang vol te
houden. Tot 140 km/u is het allemaal nog rede-

lijk te behappen, daarboven is het op de naakte
zwaargewicht een gevecht. De remedie is dan

in meerdere opzichten als een dik maatje. Met

een droog gewicht van 232 kilo verwacht je niet
meteen een fiets die je vanzelfsprekend links-
en rechtsom legt. Toch kan het. En nog wel heel
gemakkelijk. Ondanks zijn ruime maten slinger
je in de stad door de kleinste gaatjes, zonder
ook maareven aan die hoge stand op de weeg-
schaal te denken. Nooit gedacht dat een 1200
ook nog een lekkere stadsfiets kon zijn.
Zijnveelzijdigheid presenteert de XJR opde
buitenweg. Rechtuit gaat de 1200 als voorge-
programmeerd. Het is een genot om met grof
geweld bikkelhard een snelle hoek in te duiken.
Het frame geeft geen krimp en blijft superstijf
aanvoelen. Maar het is misschien nog wel een
grotere kick om op bochtenrijk terrein met de
XJR in de weer te zijn. Onvoorstelbaar zo
wendbaar als de machine zich daar presenteert.
De vering (voor een niet-instelbare telescoop-
vork, achter een Ohlins-produkt waarvan de
veervoorspanning in drie standen instelbaar is)
blijkt een uitstekende compromis tussen spor-
tiefen comfortabel. Vooreen groot gedeelte
verantwoordelijk voor de verbluffende handel-
baarheid van de Yamaha zijn de Dunlop D
202's. Deze sportieve sloffen (ook terug te vin-
den op bij voorbeeld de FZR 600 R) kun je tot
op het randje rijden en ze bieden een grandioze
grip. De Dunlops (voor een 130/70-17 enach-
ter een vette 170/60-17) zorgen er ook voor dat
de XJR een paar grammen lichter afgeleverd
werd: de voetsteunen waren toi aan de rubbers
‘aangevreten'.Geheel in stijl bij de sportieve
kwaliteiten van de 1200 zijn de remschijven.
Twee forse zwevende 320 mm schijven in het
voorwiel zetten de XJR stil op commando. Ze
zijn goed doseerbaar en zijn bovendien in staat
tot een knappe vertraging.

Outsider

In zijn thuisland is de X]R een echte cultfiets en
in de zware klasse is hij veruit marktleider.
Voorwie de XJR nog net een beetje te braafis, is
er goed nieuws. Zat je meer te denken aan 155
pk aan het achterwiel? Kan geregeld worden.

handelbaarheid stad 9 tegen de oplopende rand van de buddy schui- In Japan zijn diverse tuningskits leverbaar, die
stuureigenschappen 9 ven, de spiegels iets bijdraaien en jezelf klein de cilinderinhoud door middel van een grotere
stabiliteit lange bochten 8 maken. Het staat wel stoer, je gaat er aan wen- boring op 1455 cc brengen. Daarbij horen dan
rechtultstabiliteit 9 nen, maar je weet ook dat het tegen beter weten een titanium-carbon 4-in-1, Cosworth-zuigers,
grondspeling 6 in is. Overigens bleek de verder prettigte bedie-  Keihin-flatslides, grotere kleppen, titanium
standaardafstelling vering/demping voor 7 nen hydraulische koppeling bij hard accelere- drijfstangen en Megacycle-nokkenassen. Met
standaardafstelling vering/demping achter 8 ren zonder aanwijsbare reden te slippen. zo'n bult power onder je, word j¢ ook vast niet
stelmogelijkheden vering/demping 5 Wat ook wel wil helpen tegen dat gassen is om meer uitgelachen als je een minuscuul stuur-
duiken voorvork 8 het verbruik eens nauwkeurig bij te houden. kuipje (zoiets als de onlangs door ons geteste
veercomfort slecht wegdek 7 Want innemen kan de XJR als Herman Brood Ducati Mostro 600 misschien?) op het kanon
gevoeligheid lengterichels 9 in zijn beste dagen. Als beste waarde noteerden zel.
zijwindgevoeligheid 8 weal 1 op 13,9, waarbij niet harder werd gere- Maar het hoft niet per se. Je kunt ook gewoon
stabiliteit bij remmen 8 dendan 120. Werd er flink geschroefd -engesi-  je zwarte leeraantrekken en de X]JR nemen
remdosering achter 7 muleerd dat de rijder een 1Q van 75 had - dan zoals hij is: een zeer goede motor, met genoeg
remdosering voor 7 bleek de 1200 maar net 10 kilometer te doen vermogen, een mooi koppel &n heerlijke stuur-
remvertraging voor 7 met een liter Euro. En een gemiddeld verbruik eigenschappen. En met een prijs die niet ver-
van 1:12,06 is niet bepaald een waarde die je keerd is. Heb je 22.490 gulden te besteden, dan
met trots in de folder zet. De belangrijkste is de XJR geen foute keus. Voor 1.500 gulden
koude/natte start B reden voor deze hoge waarde is de njke afstel- meer zet Ducati de M 900 voor je klaar (en
warme start 7 ling. Bijkomend aspect van de rijke afstelling is Yamaha de FJ 1200....), Triumph prepareert de
noppeling 6 dat de machine niet erg veel decibellen pleegt te Speed Triple voor nog eens een mille meer. Het
precisie versnellingsbak 8 produceren. En daar heeft Yamaha toch al het lijkt vreemd, maar tegenover dit duo trendy
mechanische geluiden 8 een en ander aan gedaan. Achter de zijpanelen Europeanen lijkt de Japanse X]R opeens in een
trillingen 8 is namelijk een partij schuim geplaatst waar je - outsider-rol te zijn gedwongen. De kwaliteiten
eindoverbrenging 7 of hij - stil van wordt. en de cijfers spreken echter voor zich.
souplesse motor 8 Maar goed, lang blazen is dus niet echt je-datop  Erzijn motoren geweest die we na twee weken
acceleratie 0-120 p/u 8 de XJR. Wat dan wel? Da's simpel: sturen en testen met minder pijn in het hart retourneer-
acceleratie tol topsnelheid 5 raggen. De cijfers verraadden het al. De maten den naar de importeur. Gelukkig regende het
acceleratie B0-140 in hoogste versnelling 7 van deze naked bike staan garant voor onver- de laatste dagen van de test hard en veel. Dat
ideale kruissnelheid 130 km/u moed jakkerplezier. Zowel in het stadsverkeer verzachtte het leed enigszins.
topsnelheid (teller) 220 km/u als op de provinciale weg ontpopt de XJR zich

Frank Weeink




