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EST YamaHaA XJR 1300 5P

W7rst

De verste voorowder van deze XJR 1300 moet
de in 1978 uitgebrachte X5 1100 zijn. Niet dat de
intermne keuken het nog altijd met dezelfde formui-
zen moel stelien, maar het genetisch materiaal is
bedist verwant, Ook die ouwe XS trad naar voor
als een dikke, naakte viercilinder met een hoop
pk's (95 pk) en een magistraal koppel (91 Nm) in

zin buik. Gaandeweq evolueerde de boring/slag-
verhouding naar overvierkant tot in 1984 de
gekuipte F| 1100 op de markt verscheen met een
boring x slag van 74 x 63,8. Sedertdien bleef die
slaglengte gelijk op zowel de F| 1200 uit "96 als de
n 1995 verschenen XJR 1200. En ook bij de vorig
jaar tot 1250 cc opgeboorde X|R 1300 vinden we
che slaglengte teruq, dit keer gecombineerd met
een boring van 79 mm. Niet dat men als gek op
2oek was naar een speclaculaire pk-winst, maar in
dit segment is alles wat meer is mooi meegeno-
men. Door gebruik te maken van een aluminium
ciinderblok met binnenin een via electrolyse aan-
gebrachte composietcoating en daar ook nog
eens lichtgewicht gesmede 2uigers in le stoppen
kon men de vermogenscurve 8 pk en 9 Nm hoger
laten pécken. Het door Yamaha op 106 pk aan
8.000 toeren begrote vermogen wordt op de test-
bank helemaal waargemaakt. Aan de krukas lever
de XJR welgeteld 110 pk aan 7.983 o0.p.m. en aan
het achterwiel resulteert dat in 101 pk. De TPS-
sensor die de stand van de Mikuni-gasschuiven
elektronisch doorspeelt aan de ontsteking zorgt in
combinatie met de lichtere motorcomponenten

Van boven naar onder:

Een eerlijke brok mechaniek,

dit lucht-oliegekoeld viercilinderblok.
Het paart een flinke dosis pk’s aan
een dik en laag inkomend koppel.

Geen flinterdun elektronisch
dashboard voor de XJR, hier maken
nog steeds wit de kluiten gewassen
chroompotten de dienst wit.

De lichtgewicht aluminium achterbrug
wordt op de SP afgeveerd door een
bij Ohlins betrokken stereo-vering die
subtieler aanspreekt maar die voor
een stuk mede verantwoordelijk is
voor de meerprijs van de 5P

(ock de drjfstangen werden afgeslankt) voor een
bijzonder lichtvoetige reactie op elke gasstoot. En
om al dat bruisend geweld ook thermisch in
goede banen te leiden werd de oliekoeler ver-
grool. Niets dan winst dus, zeker omdat de 1300
vorig jaar aan dezetide pijs als de 1200 werd aan-
geboden. Dit jaar kon men dat prijskaartje blijk-
baar niet meer hard maken, maar nog steeds
betaal je nu net als vroeger 25.000 Bef, (f1.500,-)
meer voor de SP-versie dan voor de sjieke burger
uitvoering van de XJR 1300,

Srnode planner

Wat maakt dan wel het verschil uit tussen de
‘gewone’ X|R en de SP? Vooreerst zijn daar de

stukken vrolijker kleurtjes, vanat vorig jaar niet
meer verwijzend naar illustere racelegendes als
Kenny Roberts of Christian Sarron, maar er dui-
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delik nog door geinspireerd. Integraal onder-
deel van dat kleurenpalet zijn de geelgekleurde
Ohlins veerelementen achteraan en de bijhoren-
de stickers. Om niet uit de toon te vallen werd
ook de verstevigde ketting meteen van een
goudkleurig laagje voorzien, en gesteld dat u
net kalmpjes aan doet mel de kettingspray en
op gezette tijdstippen een in petroleum
gedrenkle vod over de eindaandrijving haalt zal
je daar geregeld een complimentje voor van-
gen. Als laatste kenmerkend detail staat hel
zadel op ons lijstje. Dat is niet een braafjes-glad
exemplaar maar kreeg mooi getekende ribbels
ingekerfd waardoor het zitviak beter voeling
houdt mel wat eronder gebeurt

De vraag of al die extraatjes ook het extra
geld waar zijn probeerden wij met plezier voor u
te beantwoorden door de X|R tijdens een twee-
dagse tnp van het zonnige Barcelona te repatné-
ren naar het al even zonnige Viaanderen. De eer-
ste dag ging het een stukje over Spaanse en
Franse autosnelwegen om vervolgens, eens
Narbonne gepasseerd, de Languedoc in te dui-
ken, Daar wachtte ons een overvioed aan stuur-
wegagetjes die moesten onthullen of het verste-
vigde rijwielgedeelte van de X|R opgewassen was
tegen de potentere krachtbron, daar zouden we
de Ohlins veercomponenten naar waarde kun-
nen schatten. Tidens deze reistest werden wij
vergezeld door een Yamaha Fazer, en het moel
gezegd dat die ons die eerste dag als een steek-
grage horzel bleef achtervolgen. De X|R mag
dan al een pak meer koppel en 10 pk extra laten

het voorwiel om het geheel met een tikkeltje
onderstuur op te zadelen. Extra laat insturen

optekenen, het meergewicht van 40 kg laat zich
nadrukkelijk voelen overal waar stevig aan het
stuur moet gedraaid worden. Wi} hadden het
snode plan opgeval om onze torso wat bijko-
mende bescherming toe te kennen door gebruik
te maken van een hoge en goedgevulde magne-
tische tanktas en dat maakte lichtvoetig stuur-
werk al helemaal onmogelijk. Je voelt het van
zodra (e met de zacht zoevende zestienklepper
de eerste meters achter de rug hebt: dit is een
potige brok ijzer en het vergt een stevige aanpak
om die door de bocht te leiden, De X|R 1300 zal
met andere woorden nooit tot 'kampioen van de
krappe slingerweq' gekroond worden, zoveel
werd acuut duidelijk

Stoerdoener

We hadden de dag voor ons vertrek al een
eerste rondje afgehaspeld met de onbepakte en
halfvol getankte 5P en vonden ‘m in die opsmuk
best goed sturen. Een eerste punt van kntiek
betrof de versnellingsbak. Die laat sich soepel en
presies bedienen en de verhoudingen zijn goed
gekozen. Alleen Lussen eerste en tweede word je
bij stevig accelereren getrakteerd op een luide
'klak” die we ook al kennen van de sportievere
Yams. Pogingen om die kaap te omzeilen door
trager, extra voorzichtig te schakelen haalden
niet echt veel uit, alleen opschakelen aan lage
loerentalien hielp. Ook voelden we tijdens het
steviger bochtenwerk ook dan al de neiging van

zoals je dat met een rasechte sporter kan doe je
met de XJR dus beter niet, zoniet beland je aan
de buitenkant van de weg, en daar ligt altijd wel
wal smurrie en rommel die je op hellingshoek lie-
ver niet onder je rubbers krijgt. De voorvork kan
wat betreft veervoorspanning bijgeregeld wor-
den maar dat moet heel voorzichtig gebeuren,
zoniel zit je 20 met wat flinke krassen op de tank.
Wij lieten de blauw geanodiseerde regelschroe-
ven voor wat ze waren omdat we zelfs met de
tanktas en de reisuitrusting erbij niet echt als
zwaargewicht kunnen bestempeld worden, Beter
had men van huis uit gezorgd voor een iets ste-
viger demping vooraan, want nu primeert com-
fort op stuurprecisie. En ook al resulteerde dat in
een ontspannen en pijnloze arrive na uiteindelijk
1.550 km toeren, wat hadden we die eerste dag
die Fazer graag een paar melertjes teruggesla-
gen... Achteraan bieden de Ohlins veerpoten wat
dat betreft een beter mix, we ervoeren de ach-
terhand als stabiel, subtiel reagerend en goed
gedempt. Wel hadden we net voor het vertrek de
fout begaan even te experimenteren met de

Op de carburatortrein zit een voeler
ie de stand van de gasschuif regis-
treert en in combinatie met de lichte
zuigers en drijfstangen zorgt voor een
snelle respons op het gas.

De ééndelige vierzuigerremklauwen
werden zo van de R1 geplukt en zor-
gen ook op de XJR voor stevige en
betrouwbare stops.

M&T 120

veervoorspanning, iets wat ons met geschaafde
knokkels en met een half uur uitgesteld vertrek
opzadelde. De twee stelringen moeten namelijk
elk met een aparte L-sleutel geblokkeerd/ver-
draaid worden, €n bi| het boordgereedschap zit
er slechts een. Gepruts en gefniemel was ons deel,
en uiteindelijk beslisten we dan toch maar de
voOorspanming neel hli le draaien

Na een dagje bochljes pikken en een ver-
kwikkende nachtrust in de buurt van Montélimar
ging het in yjitempo over de “autoroute’ naar huis
toe. We hadden een gemiddelde van 100 km/u
vooropgesteld en dat betekende dat we s och-
lends even flink gingen zitten voor een retourril
van 10 uvur, Bij het aanleggen op de dichtsbijzijn-
de oprit werd duidelijk dat het forse gewicht van
de X|R tets is waar je snel aan went, de laatste
echte bochten van de dag werden met een aver-
schot aan vertrouwen soldaat gemaakt. |e vioell
met je vingertoppen dat een door de wol gever-
de X|R-njder (liefst met een wal bijgespikerde
yoorvork) beter miet automatisch wordt algedaan
als een stoerdoener op een dikke beer, hij zou je
nog wel s een lesje kunnen leren. Het frame knjgt
net pas aan heel hoge snelheden lashg mel
oneffenheden in de bocht, al kan dat ook liggen
aan kleine stuurreacties die de benjder uitlokt
doordat hij gaat trekken aan het stuur om toch
maar rechtop te kunnen bliven zitten,
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Technische fiche

Yamaha XJR 1300 SP
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Rush

Eens op de eindeloos lange betaalstrook aan-
beland werd 20als gezegd gekozen voor een
realistisch gemiddeide, iets wal na een paar tank-
stops en een stevig potie hoofdrekenen met
behulp van de tripmeter en een in de tanktas
gestopt uurwerk resulteerde in een kruissnelheid
van 135 a 140 km/u. Daarbij werd dankbaar
gebruik gemaakt van de extra bescherming die
de hoge tanktas ons bood, zoniet zouden we met
nekspieren als stalen kabels zijn thuisgekomen.
De langste etappe van de dag bedroeg 251 km,
en Ujdens de iets langere lankstop die daarop
volgde werd welgeteld 17,5 liter loodvrij in de
21-itertank gepompt. Dat maakte meteen duide-
lijk dat de E van "'Empty op de benzinemeter eer-
der slaal op het aansnijden van de reservevoor-
raad dan op het daadwerkelijk leeglopen van de
tank. Wij moesten om de 240 km hel benzine-
kraantje omleggen, en gezien hel uiteindelijke
gemiddelde verbruik van 6,87 1/100 km betekent
dit dat je nog zo'n 65 kilometer verder raakt
maocht er niet meteen een benzinepomp in de
buurt 2yn. Houden 20, de verdeling. je hebt
namelijk niet veel aan een reservekraantje als je
amper 20 kilometer verder al drooq valt. De kruis-
snelheid die wij hanteerden valt opmerkelijk goed
samen met het motorkarakter van de XJR. Die laat

éeéndelige remklauwen werden 2o van de RI
geplukt en presteren ook op deze stukken zwaar-
oere A|R ongehoord goed. Tnydens de bochtige nt
van de dag voordien waren we wegens te gecon
centreerd op weqgdek en njlijnen voorbijgegaan
aan het sprekend gemak waarmee je de 5P met
een vingertje laatl vertragen. Ook aan het feit dat
zowel remhendel en koppelingshendel viervou-
diq regelbaar zijn hadden we toen geen aandacht
besteed, 20 evident leek dat op deze gesofisti-
keerd ogende machine. En zo zijn er nog wel een
paar details die het vermelden waard zijn. het
perfect doseerbare chokehendel op het stuur, het
multi-reflecterend achterlicht, de uitklapbare
bagagehaakjes achteraan onder het zadel, het
stijivolle dashboard, de goede spiegels, ze dragen
allernaal bij Lol de solide indruk die je aan de XJR
1300 5P averhoudt. Minpunten zijn de trillingen
die aan hogere loerentallen doorsipelen naar
voeten en zitviak en ook de hoek die de benen
moesten maken werd naar het einde van onze
trip als iets te belastend voor de kniegewrnichten
ervaren. Let wel: op dat ogenblik

hadden we al dik 800 km

achter de kezen.
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Deze Yamaha hoort duidelijk
niet thuis in het rijtje van slanke,

agressieve sporters gevormd door
e succesvolle R-modellen.
Leve de verscheidenheid!

Ziin maximale koppelwaarde van dik 100 Nm aan
het achterwiel optekenen aan een loerental van
6.100 o.p.m. Wetend dat je aan 140 km/u z0'n
5.500 toeren draait impliceert dit dat je bij de
minste draal aan het gas beloond zal worden met
een hern&r“ung van formaat, met een onstellend
gemak flitst de SP net iets tragere voorliggers
voorbij om al ze al na een paar seconden uit het
blikveld van de goede spiegels te zien verdwijnen
Het hoogste verbruik (8,04 1/100 km) mochten
we noteren na een etappe waarbij we even de
verplichte acceleratieproeven en hememingen
uitvoerden. MNiet dal die in essentie de dranklust
L0 ':_“n;l':ti-'_'-l:_” !;#_'irh-’:_'n*r_h_-:-_ maar net was ons een
waar genoegen elke rush (in 3e, in 4e, in 5e) le
laten uitmonden in een jacht op het streepje van
200 km/u, en dan sluist het groene goedije wel
degelijk wat sneller nchting uitlaat

Tidens dat halfuurtje spelevaren konden we
pas ten volle de merites van het dikke blok naar
waarde schatten. Elke keer als we in hoogste ver-
snelling het gas opendraaiden zagen we de
Fazer driftig schakelend uit het blikveld verdwij-
nen. Je kan natuurlijk stellen dat het weinig om
het lijf heeft om op een lang recht stuk een kwie-
kere concurrenl met brute kracht achleruit te
siaan, maar wie zeql dat een spelletje moeidlik
moet zijn om leuk te zijn?

s -
loer of stoer?

Eens Luxemburg in het vizier overkwam het
ons herhaaldelijk dat we op de tweede strook ste-
vig in de remmen moesten voor een al te opti-
mistisch invoegende vrachtwagen. Op dat
moment konden we aan den lijive ondervinden
noe belangnjk goed doseerbare maar toch beres-
terke remmen op een snelle motortiets zijn. De
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YAMAHA XJR 1300 SP

Iydens deze tweedaagse tocht leerden we de
AR kennen als een uitstekende reisgezel, en wie
Zinnens s deze Yamaha eerder als toermachine
dan als stoere machine te gaan gebruiken kunnen
we allen maar gelijk geven. Zelden hebben we
het traject Midi - Gent-Zuid zo ontspannen kun-
nen atwerken, iets waar bips en nekspieren nog
altijd de beste graadmeters voor zijn. Je gelifk is
nog groter als aan dat reizen ook een duo te pas
komt, Het zadel achteraan is bijzonder ruim en de
handgreep staat op de juiste plaats en biedt vol-
doende gnp. Het monteren van een kofferset kan
geen problemen opleveren, het slank oplopende
kontje schreeuwt zelfs om een stijivol bagagerek-
je. Waar je dan wel mee in hel reine moet komen
is het feit dat het hier gaat om een kettingaange-
dreven en best zware naked bike. Oaok al ziet de
XIR er in ziyn SP-pakje galant-sportief uit, een viin-
derviugge bochtenpikker is het niel. Daarvoor ligt
het zwaartepunt te hoog en is het ripwielgedeelts
te ‘groots’ opgevat (wielbasis 1.500 mm). Tegen-
over dat - naar !'|f_-{:'+_*:‘:glll,;u_;3.1_= maatstaven - gebrek
aan dynamiek stelt de XJR zijn uitgepuurde klas
siere lyn, N supeneure postuur, Wie valt voor de

elegante stijl van een in maatpak gestoken tien-

Geen viinderviugge bochtenpikker,
maar meer dan voldoende stabiel en
wendbaar om ‘m tot een goede

reis- en levensgezel te maken.

kamper zal graag opteren voor de éenkleung
zwarte of zilvergrijze XJR, maar onge voorkeur zou
ongetwijfedd in de richting van de 5P gaan, De
uitstraling daarvan beantwoordt perfect aan het
profiel van de met mn tyd ['.'If‘{':._:E'i'H'L‘}l'd('i‘rdl;" per
sponlijkheid met ziin wortels in een ver verleden
En dat maakt van deze Yamaha de ideale ambas-
sadeur wiens taak het is traditionele waarden aan
viougende generaties door te geven. Verantwoord

naakt gaan is daar een van

Tekst: Dirk Gossye
Foto's: Dirk Gossye, Henny B. Stern
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