Mihara Yamaha XJR 1200 & With Me HondaCB 1000

Sumo Specials

Sinds ik tien jaar geleden voor de eerste keer aan de start verscheen van een
viertaktrace in Japan, heb ik wel heel eigenaardige racekanonnen gezien,
bereden en zelfs bestreden. Vergis je niet: hi-tech vind je niet alleen inde
Grand Prix- of Superbike-paddocks. Uiteindelijk vormen de Japanse circuits
de geboorteplaats van Sundance Harleys, Jingushi Guzzi's, Brain Ducati's en
Beaters. En dan vergeten we gemakshalve maar alle Over-specials. Maar de
motoren waarop ik onlangs mocht rijden, sloegen werkelijk alles: de XJR
1200 Yamaha van Mihara Specialities en de Honda CB 1000 van het With Me
Racing Team, de twee snelste Japanse NK 1 ‘naked’ racers, de tweewielige
tegenhangers van de sumo-worstelaars waar zwaarder meestal een syno-
niem is van beter.

mogen van 171 pk aan hetachterwiel, al jaren
lang de sterkstesumo in de DOBAR-klasse. De
WithMe Honda, die het met ‘slechts’ 141 pk
moet stellen, is al enkele seizoenen de referentie
inde HUGE 1-categorie. Overigens moest ik dal
zelfde weekend met mijn Over Ducati OV-10A
proberen om inde slipstream te blijven van de
Honda. Niet bepaald een makkie, wanneer je
weet dat er aan boord van de flink getunede
Ducati 108 pk voorhanden is

Profiel

(Om de motorspecialisten niet het onderste uit
de kan te laten halen, moeten de DOBAR-fiet -
sen wel op proficlbanden aan de start verschij
nen. Het heeft geen zin om extra pk's uit het
hlok e lokken wanneer die toch niet over het
asfalt kunnen worden untgesmeerd, nietwaar?
Kunimitsu Mihara moest zijn XJR daarom op

gelaten, behalve het vervangen van het stan-
daardiramc of van de vorm van de standaard-
motor. Doordat er in Tsukuba heel weimg
rechtuit kan worden gereden, komen vooral
naked bikes met een hoogstuuren met een flin
ke portie wendbaarheid aan hun trekken. De

leder circuit, of beter nog iedere promotor, in
Japan heeft zijn eigen Monsterbike-klasse. Zo
heeft een van de race-organisatoren van Tsuku
bade HUGE 1-categone op het programma
staan, terwijl deander de DOBAR-klasse in het
leven nep (de alkorting staat voor Days of Bikes

and Roses.

Inbeide klassen is zowat alles toe-

Mihara Yamaha is, onder meer dankzij zijn ver-

Bridgestone Battlax-rubbers zetten. Rijder
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‘De Big One is een schreeuwer, die het liefste constant
bovende 7.000 toeren blijft’

Takashi Toda, die ¢r door zijn dikke brillengla-
zen overigens als de plaatselijke racende hofnar
uitziet, heeft er weinig moeite mee. Wie hem aan
het werk ziet, snapt meteen dat dit het werk 1s
waarvoor hij in de wieg is gelegd. Benieuwd hoe
dichtik bi) hem in de buurt kan komen.

Voor ik mijn been over het zadel zwaai, wil ik
eerst nog aan Kunimitsu vragen hoe hij ertoe
gekomen is om wellicht de meest extreme race
machine terwereld te ontwikkelen. Die vraag
wordt al gedeeltelijk beantwoord wanneer je
weet dat Mihara Specialities de belangnjkste
dragspecialist is in Japan. Dit bedrijf is de
exclusieve importeur voor Vance & Hines-en
Wiscco-producten en voor een groot aantal
Californische tuningsonderdelen. Na bijna tien
jaar de Japanse kwartmijlbanen te hebben afge-
schuimd, besloot Mihara in 1994 ook de bochten
in te duiken en een wegraceprogramma uit te
werken. Dit gebeurde aanvankelijk om puur
commerciéle redenen. *1k hou van dragracen,
maarin Japan is dic discipline niet zo populair’,
zegt hij. Viertaktracerij, zoals de DOBAR- of de
HUGE 1-klasse, kent eengrotere aanhang en
bovendien wordt daarin heel wat dragtechniek
toegepast. Daarnaast is de Yamaha F] 1200 een
van mijn favoriete fietsen, ik heber zelf twee
waarop ik regelmatig rijd. Toen de XJR, met het-
zellde blok, op de markt werd gebracht, beselte
itk meteen dat dit blok ons de nodige race-suc
cessen zou kunnen opleveren. Die keuze leek
de enig juiste. In onze eerste DOBAR-race pak-
ten we een tweede plaats en daarna hebben we
zo ongeveer alle wedstrijden gewonnen waar we
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aan declnamen.' Kunimitsu heeft er blijkbaar
dezelfde carriére op zitten als Eraldo Ferracci,
die ook eerst vele jaren aan Amerika’s snelste
dragstermotoren sleutelde voor hij met Ducati's
begon, waarmee AMA- en WK Superbike-races
werden gewonnen.

Bochtenwerk

De transformatie van de Caldornische strand
fiets tot een agressieve Sumo-strijder gebeurde
niet van de ene dag op de andere. De luchtge-
koelde motor van de XJR 1200 kreeg een 4 mm
ruimere boring, waarin 81 mm Wiseco-zuigers
werden gepropt. Het resultaat? Een compres-
sieverhouding van 12,5:1 en ¢en cilinderinhoud
van 1314 cc(met de standaardwaarde voor de
slag: 63,8 mm). De krukas werd bewerkt en één
kilogram lichter gemaakt, voorzien van Carril-
lo-dnjfstangen en opnieuw gebalanceerd, en
het blok werd met een speciale zesversnellings-
bak van Yamaha uitgerust, dezelfde die in de
Over Yamaha XJR 1200 lag waarmee ik enkele
jaren geleden reed. Via een natte Barnett-kop-
peling met stalen frictieplaten wordt het vermo-
gen naar het achterwiel gebracht. De diafragma
drukplaten werden vervangen door verende
Mihara-exemplaren. In die witvoenng was de
machine goed voor 171 pk bij 10.000 tpm. Heel
indrukwekkend, vooral wanneer je er rekening
mee houdt dat met deze machine ook bochten
genomen moeten worden.

Uiteraard werd het meeste werk verricht op de
cilinderkoppen. Mihara gebruikt verschillende
nokken voor langzame of snelle circuits en zelfs

il

De kews s niet gemakkelijk voor Alan Cathcart: de With Me Honds CE 1000 (8) of de Mihara Yamaha

XJR 1200,

gebruikt bi) de ontwikkeling van de Apnlia
Superbike-motor

snellingen. De motor stond wel algesteld om

voor straatgebruik. In de Tsukuba-motor’ lig-
gen kleppen met een maximum lichthoogte van
10,4 mm, ongeveer anderhalve millimeter meer
dan op de standaard DOHC X]R-motor.

De kleppen staan ook 25 graden langer open.
De kleppen (vier per cilinder) zijn oversize
titanium DelWest-exemplaren. De inlaatkleppen
hebben een schotel met een diameter van 31 mm
(standaard 20 mm) en bijde uitlaatkleppen
bedragen die cijfers respectievelijk 28 en 25 mm
De klepveren zijn afkomstig van Vance & Hines
en de carburatie wordt verzorgd door zeer spe-
ciale 41 mm Mikuni TMR vlakschuif gasfabrie-
ken, die overigensalleen in Japan verkrijgbaar
rijn. Zoals je kunt verwachten, werd ook heel
diep nagedacht over de poorten en werden de
cilinderkoppen flink geflowed. De eigen car-
bon/Kevlar uitlaatdemper is verantwoordelijk
voor het feit dat de uiteindelijke uitlaatproduc-
tie nog net binnen de perken blijft,

Het geheimzinnigste ‘accessoire’ isechterhet
ontstekingssysteem, dat uit ecn dragmotor werd
overgeplant en dat de vlamspreiding in de ver-
brandingskamer optimaliseert. Opdie manier
kan bij lage en middentoerentallen een ruime
voorontsteking worden gebruikt, wat het acce-
leratievermogen ten goede komt, terwijl het sys-
teem ook bij hoge toerentallen perfect bliji
functioneren. Dit is niet zozeer een alternatief
voor een CDI meteen variabele curve, maar wel
een techniek waarmee je het beste van beide
kan combineren. Een gelijksoortig systeem
werd door Rotax gebruikt op de Supermono-
racer, terwijl het Oostennjkse merk dit nu ook

Rij-indruk

nature onstabiel 1s, maar omdat het voorwiel
slechts af en toe het asfalt raakt, zelfs inde vijfde
versnelling! Als 1k je daarbi) nog vertel dat er ty)-
dens min proeint nog verschillende andere ny
ders hun rondjes aan het draaien waren, kun je
i¢ voorsiellen dat mijn hartslag af en toe wel
eens olympische waarden haalde wanneerik de
gaskraan volledig opendraaide. Benieuwd welk
spektakel deze fietsen zouden opleveren op
banen als Hockenheim ol Monza. In Duitsland
heelt men cit jaar ovengens een Open NK -
wedstrijdenreeks voor naked bikes in het leven
I,:','fl.l','i'l!_"l

Hoewel je erg hoog op de fiets lijkt te zittenen
de machine een erg lange wielbasis (1500 mm)
heeft, beschikt de X|Rtoch overeen behoorlijke
wegligging. Het ding voelt nooit compact aan en
je moet wel degelijk flink wat spierkracht
gebruiken om de machine van het éne oor op
|'ll.'1. -|.1.'|||uitl't.' le |Em_.ft.'|:- Imadi I..I.Jlll'..l'll 'i.JL' |"-I‘.'ﬁ:".i'| i
werking van het lange stuur valt het toch mee
om de Yamaha de hoek om te knjgen. Zodra je
wat aan de progressieve en soepele vermogens
algifie gewend bent geraakt, kun je steeds moes
lijker de verleiding weerstaan om dikke strepen

Dit indrukwekkende blok zit in een link verste-
vigd standaard X| R-framc, dat voorzien 1s van
een 41 mm upside down voorvork van een YZF
7150. De voorvork werd ovengens door Yamaha
onderhanden genomen om de naked raceraar
de voorkant hopger te maken. Ook de standaard
lichtmetalen swingarm werd flink verstevigd en
1s met dubbele Ohlins-schokdempers uitgerus
Volgensde DOBAR/HUGE 1-reglementen mag
een machine immers niet van een monoshock
worden voorzien, als het standaard exemplaar
het met een dubbel systeem moet stellen

De balhooldshoek werd evenmin veranderd
hoewel de off set nu 30 mm bedraagt (standaard
35 mm) zodat er meer naloop en dus meer stabi
Iiteit beschikbaar is. Het drooggewicht, met olie
maar zonder benzine, bedraagt 187 .5 kg - com
p]m*: med .'wy,rl"u gen olierad@ator van Sanden
en de koolstofvezel zijpanelen. aitje en tank

alleen de eerste vij versnellingen op Tsukuba te
gebruiken. Ik probeerde twee manieren om snel
rond tc komen; ecn st waarbe ik alleende
vier middelste versnellingen gebruikie en een
andere waarbijik me probeerde te redden met
uitsluitend de derde en de vierde versnelling
[oen ik mijn rondetijden achieraf bekeek,
merkie ik dat er nauwelyks verschil was aan het
¢inde van de ronde, behalve dan met mijn OV
10A, die me ondanks de slicks nmwet in staat had
gesteld om even hard rond te gaan

Vermogensafgifte

Zodra je hoog in de toeren Khiml, raak je onder
de indruk van de vermogensalgifte. Dankzij de
soepelheid waarmee een en ander gebeurt, blijit
het voorwiel biy het accelereren meestal netjes
op de grond, maar wanneer je op het rechte stuk
het gas openzet merk pe dat het stuur lutheen en
weer beweegt.. Niet omdat de megabike van

op het astall te retten wanneer je uit een bocht

komt gedrift. Vergeet echier niet om op het
cinde van het rechte stuk net iets vroeger in de
ankers te gaan dan op andere racers. De Mihara
Yamaha brengt tenslotte 187 kg op de weeg
schaal, 20'n 15% meer dan de pemiddelde
Superbike. Bovendien voelt de Brembo/ Nissin
cocktailaan de voorkant miet altnd even ver
trouwenwekkend aan. Erzit als het ware een
‘dood’ puntin de aanslag van de remhendel
Maar heel waarschijnlijk is dat e2n gevolg van
een ongelukkige keuze van remblokjes

Rivaal
Nadat 1k detwintig rondjes met de Yamaha
zonder kleerscheuren heb overleefd, is hetde

Dewn aan zijn grootste rivaal, de With Me Honda

CB 1006 Big One van Hiroshi Maruyama. De
32-jarige Maruyama i1s een van Japans snelste

nationale racers. Enkele jaren geleden behaalde

Zindelijk

Hoewel ik de afgelopen jaren regelmatig in het RN FOOTN Mihara Yamaha XIR 1200 R
zadel heb gezeten van een ruim 200 pk sterke UV actgekoekde dwars pemonteerde viertakl
300 cc GP-racer envan cen Superbike-fabneks vercilinder in lijn met 16 kieppen
motor met meer dan 160 pk onder het rechier
e R Tk e e [ 511635 mm
handje, boezemde deze proelnt mij veel ontzag Cilinderinhoud [ TF 1078 e
in. De GP- en Superbike-machines zijn immers LTl 171 pk b 10.000 tpen [aan het achterwiel) 142 ph bl 9.000 tpm (aas het achterwiel)
van huis uit voor de racerij ontworpen, wal niet Comoressieverhosding :-1*“1 1321
seldi voor deze Sumo-worstelaar met ziin hoge Car buratie n 41 e M TMIF vlaboc huffcar b stewrs & 1 30 mem Kaliein FOR riaboc budbcarbarsiewn
umdg e i [N Miara CDImot dre bougies per clinder/  Howda COI
stuuren zijn profie anden hl-i_L 1 DLKT de res entstelungusposken en Vance & Hines
Mihara Yamaha vanalde eerste kilometerscen Pumer P ok
zindelijke tiyger te zijn, een compleet ander ras close-ratio racing resbak van Yamaha resbak van Honda
van {I]tl. n u_-*rmrjnht'r:dl:_ -.ql‘[..lL!'!.l'pH;'!l{i.lﬂ k u.h:'. '—I-.“-l = van Barmett
verleden aan de tand mocht voelen. Het verm dubbal staker wiegrams kbl ot aben wagtr e
gen komt er zo soepel witgerold en allesis zo 41 mm Yamaha upsd 41 mm Showa trescooprock
precies doseerbaar dat je geen enkel moment AT SRINEArT met Gublebe Dl BT swingarT red duboeke (Milins
bang hoell te zijn dat |'FL|.JL|'I!LH|-I1I.r'llli.htf..'l 23 arad 27 oad
stap opzi) zet, wanneer je uit een bocht wegac 1.500 mm 1.470 mm
celereen 187 kg [met olia/ ronder brandvtof| 200 by |avet ole w0 water, ronder br andstol!
Net voor de toerenteller er na vijl ronden afvie 2« 120 rum stabes Brembo-schijves met 2 1320 mm staben Bromibo-schipren met
had 1k nog gemerkt da rl.{i. XIR zelfs vanaf 4.000 e . o ot I 100 e shalem Missle-schiff met :
toeren goedmoedig uit langzame bochten weg Missan-ramklasr Missin-remiklaim
komt, waarna het vermogen progressief tog 120/70-17 Bridgestone Battiax rond 125/60-17 Bridgestone-slick rond
neemt tol aan 10.000. Uiteraard s er meer acce 3.54 inch Marchesini-wiel 3.50 inch Marchesin whel
leratievermogen beschikbaar wanneer je boven 180/55-17 Bridgestone Battia: rond 190/50 17 Bridgestone-shic k rond

Rr i e oy 4 5.50 inch Marchesini-wiel 6.00 inch Marcheain-wiel
'f"llHH'Tl:‘lll'.h|'||.1 '|.'||.;.|1 hest }'t"l'l'lli'.Ll‘lll.l-.l'r'--.i.lr'lh.."'| 285 umv'u | Fuburod ) W
de smeuig schakelende zeshak. Deze biedi de 1994 1993
precisie en de soepelheid die je van een Mihara Specialities Co. Lid. H_m
fabricks-versnellingsbak mag verwachten, met Nanagem, Jpan Wik B Ruslng Tosm

: . : Fax: 00 81 462 123344 Tokye, lapan

heel nauw op elkaar aansluitende bovenste ver
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hij nog een vijfde plaats in het Japanse 250 cc-
kampioenschap, hij finishte als tweede privé-
rijder in het Superbike-kampioenschap van
1995 en ging hij als negende over de finish in de
Acht Uren van Suzuka in 1996. Dankzij deze
resultaten mag hij regelmatig testwerk verrichten
voor Bridgestone en Honda

‘Ik ) altipd met naked bikes in het dagelijkse
verkeer', vertelt Maruyama. ‘En tien jaar geleden
reed ik dagelijks met een CB 900 rond. Toen de
NK 1-raceklasse ten doop gehouden werd, ver-
scheen 1K met de Honda Big One aan de start. In
december 1993 won ik met die motor mijn eerste
wedstrijd hier in Tsukuba. Een aardig detail is
dat ik met de Honda naar het circuit was komen
rijden en dat ik na de race gewoon met de trofee
en met het gereedschap in mijn rugzak op
dezelfde fiets naar huis terugreed.’ Sindsdien
eindigde Hiroshi nooit buiten de top-drie in

Japan, waar hij zowe! deelneemt aan de
DOBAR-en HUGE 1- als aan de NK 1-races.
Maruyama verrichtte al het tuningswerk aan zijn
CB 1000 zelf ('Dat schept meer voldoening!’)
Hij monteerde onder meer 3 mm grotere Cos-
worth-zuigers, waardoor de cilinderinhoud toe-
nam tot 1078 cc. Hij bewerkte de cilinderkop
heel zorgvuldig, maar behield wel de standaard
kleppen; alleen de klepveren en de nokkenassen
haalde hij bij Yoshimura, Het vermogen steeg
tot 142 pk bi) 9.000 tpm (gemeten aan hetach-
terwiel). Op het blok schroeide hij ten slotte ook
nog39 mm Keihin FCR {latslide carburateurs en
het With Me 4-1 roestvrijstalen uitlaatsysteem
dat hij ook aan klanten verkoopt. De ontsteking
en de zesbak zijn standaardonderdelen, maar
hij voegde wel een extra plaat aan de standaard
natte koppeling toe

Het bedachtzame tuningsbeleid werd ook door
getrokken naar het rijwielgedeclte. Behalve
enkele forse verstevigingsingrepenen hel
bewerken van de onderkant van het frame van-
wege de grondspeling bleef alles min of meer bij
het oude. De standaard lichtmetalen swingarm
werd met 50 mm ingekort, zodat er meer gewicht
op de achterkant van de fiets kwam te liggen en
het vermogen zo veel mogelijk op de achter-
band kon worden gezet. De CB 1000 is hierdoor
ongetwijfeld een betzalbaaralternatiel voor wie
in de NK 1-klasse aan de bak wil komen

Verrassing
Zodra je op de Big One plaatsneemt, merk je
dat dit een compleet andere fiets isdan de

Het standaardblok vande XJR 1200 |s door Mihara stevig enderhanden genomen. Zo word het blok door
middel van een 4 mm grotere boring vergroot tot 1314 cc, de krukas bawerk! en lichter gemaakt, wor-
den er Carilio-drijffstangen en een speclale resbak gemonteerd. Dok de cllinderkoppen werden danig
onderhanden genomen. Dit alies resuiteert in een indrukwekkend topvermogen van 171 pk aan het
achterwiel...

Do Mihara XJR hoeft maar liafst drie bougies per cilinder.

Naakt zlet de tank van de Mihara Yamaha er apart wit.
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Mihara Yamaha. Anders dan zijn bijnaam doet
vermoeden, voelt deze machine kleiner en
compacter aan, alseen echteracer. De clip ons,
de rubberen ‘kontsteun’ en de slicks (die in
deze klasse weltoegestaan zijn) versterken die
indruk nog. Numoet ik toegeven dat i1k deze
proefrit met gemengde gevoelens tegemoet had
gezien. Enkele jaren geleden had ik op de Oes-
terreichring met de onderontwikkelde CB-1
van Honda Oostenrijk een aantal rondjes
gemaakten die machine (met slechts enkele
pk's meer aan boord) bleck onbestuurbaar. De
With Me Honda reageerde echter compleet
anders. Meer dan drie jaar ontwikkeling heb-
ben van de Honda een efficiénte motor
gemaakt Ook de vering is perfect afgesteld,
maar dat mochi je wel verwachten van een
testrijder van Bridgestone. Hoewel de zes inch
achtervelg van Marchesini iets smaller is dan de

6.25 inch velg waarmee ik meestal race, iser
voldoende grip beschikbaar op een biljartviak-
ke baan als Tsukuba - en de dubbele Ohlins
leveren uitstekend werk
Hoewel de kleinere Honda-motor niet zoveel
vermogen levert als de Mihara Yamaha, iser
toch evenvee| bruikbaar vermogen voorhanden
voor een baanals Tsukuba, op voorwaarde
evenwel dat je het blok steeds hoog in toeren
houdt. Terwijl de Yamaha meer dan voldoende
vermogen in het middentoerengebied heeft, is
de Honda een schreeuwer, die het liefste con.
stant boven de 7.000 toeren blifft. Geaien het
feit dat het vermogen bij 9.000 tpm al steil weg-
valt, betekent dit dat er flink moet worder
geschakeld. Gelukkig voldoet de standaard zes-
bak, cen gerusistellende gedachte want Hiroshi
had me tot vervelens toe gewaarschuwd voorde
desastreuze gevolgen van een keertje misscha.
kelen. Er s immers heel weimig speling tussen
de kleppen ende zuigers. De machine overleef-
de mijn behandeling en twintigronden lang kon
ik nagaan hoe soepel het vermogen uit het blok
komt gerold en hoe stabiel een en ander op de
rechte stukken aanvoelt, een flink contrast met
de Oostennijkse BigFoot die ik jaren geleden
even mocht uitlaten. De remmen doen het ook
beter dan op de Yamaha: even met de vinger
over het remhendel strelen volstaat om erhet
teveel aan vaart uit te knjgen. &

Al het tuningswerk aan de With Me Honda werd door Marayuma zelf uligevoerd. En dat was nogal wat.
Zo doen de 3 mm grotere Cosworth-zuigers het vermogen toenemen tot 1078 cc. Verder bewerkte hij de
cllinderkop, plastsie hij 38 mm Keihin FCR flatside carburateurs en hel With M &-in-1 RVS sitlaatsys.
teem. Alles bij elkaar zorgt dit voor een topvermogen van 142 pk aan het achterwiel. Tekst: Alan Cathcart

Fotografie: Takao [sobe en Koichi Ohtani

Het door Marayuma el ontworpen With Me-uitlaatsysteem. De lichimeta-.
lan swingarm werd 50 mm ingekorl om hetl gewicht meer nanr achtaren le
verplaatsen. De dempers zijn van Ohlins.
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