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TEST YAMAHA, XJR 1300

TEST

MEER EN BETER

Nochtans duurde het even voor de ware
aard van de vanaf ‘99 1251 cc metende
zwarte schoonheid van Yamaha zich aan
ons openbaarde. De eerste ritjes konden we
onze draai op de machine niet echt vinden
en noteerden we ‘ontoereikende veerkarak-
teristieken’ en de boutade ‘zware ketel’ in
het logboek. De reden voor die eerste, wat
belabberde, indruk was het feit dat het
zadel waar we net atkwamen voor we ons in
dat van de X|R nestelden toebehoorde aan
de R6 van Yamaha. Voordien testten we de
CBR 600 en weer daarvoor had de Sprint 5T
ons overtuigd van zijn kunnen. Allemaal
motoren met een stukken sportievere roe-
ping dan de XJR en de ijkwaarden dienden
bijgesteld naar het fenomeen ‘naakte spie-
renfiets’ alvorens we de dikke beer volledig
naar letter en geest van het fair-play regle-
ment van de FIFA aan een objectieve test
konden onderwerpen.

In zijn naakte klasse is de X|R dit jaar
onbetwist de dikste. Om van 1180 cc tot
1251 cc te komen heeft de huidige X|R een
2 mm grotere boring (79 mm) dan zijn
voorganger. De luchtgekoelde viercilinder
krijgt lichtere zuigers en speciaal behandel-
de cilinderwanden voor minder interne wri|-
ving. Een bredere oliekoeler moet het gro-
tere blok probleemloos van voldoende
gekoelde olie voorzien en de carburatoren
worden in hun taak bijgestaan door
Yamaha's Throttle Position Sensor. Al die
wijzigingen resulteren op papier in een 8 pk
en 9 Nm sterker blok dan dat van de op zich
al niet kinderachtig presterende X|R 1200
maar de werkelijkheid overtreft die pers-
map-verwachtingen. Op de testbank pakt
de ons ter beschikking gestelde XJR uit met
110 pk aan 7.983 o.p.m. (4 pk meer dan
beloofd) en dik 110 Nm koppel aan 6.094
o.p.m. (10 Nm meer). In het meinummer
van vorig jaar vergeleken we de X|R 1200
mel zijn naaste concurrenten en met de
toenmalige testrun bij de hand valt op dat
de 1300 in praktiik maar 1 pk meer heeft
dan de 1200. Op het vlak van brute trek-
kracht is de kloof met 10 Nm een stuk gro-
ter, anno 99 produceert de X|R zijn maxi-
male koppel en vermogen ook gemiddeld
200 o.p.m. eerder dan zijn voorganger. Wie
dit alles maar een pover resultaat vindt is
een beetje te snel met z'n oordeel. Zoals u
wellicht weet zijn het verloop van koppel en
vermogen minstens even belangrijk als de
absolute waarden en het is net op dat viak
dat de 1300 orde op zaken stelt waar de
1200 nog enige steekjes liet vallen. Zo kent
de koppelkromme van een XJR 1200 in het
belangrijke toerengebied tussen 3.800 en
6.000 o.p.m. een flinke dip die bij de 1300
volledig weggewerk! is en zelfs werd omge-

Strak gelijnde voorpartij met
efficiénte spiegels. Het blauw geano-
diseerde stelschroefje op de kroon-
plaat regelt de veervoorspanning.

Korte megafoondempers met een
mooie ra?!el waar geen mens
aanstoot aan neemt. Het ontwerp
van het zijschildje is nieuw.

Zolang je dergelijke heldenverhalen aan
je voorbij laat gaan biedt de X|R je vanaf sta-
tionair toerental tot aan z'n koppelpiek op
6.094 o.p.m. meer dan kracht genoeg om
alle automobilisten en heel wat motorrijders
verbaasd achter te laten, In dat genereuze
toerenbereik voel je dat de motor nauwelijks
belast wordt en toch rij je in vierde aan
6.000 o.pm. al 140 km/u, in vijffde en
hoogste versnelling wordt dat 160 km/u.
Boven de zesduizend toeren voel je de natu-
rist z'n spieren spannen en gedraagt het
blok wit wijlen de F| 1100 zich als een klas-
sieke Japanse viercilinder van was het nu
zeventig of tachtig. Er zijn trillingen, er is
ruw motorgehuil en er is bovenal een teller-
naald die stormerhand de laatste verdelin-
gen van de toerenteller verovert. Aan de ele-
menten blootgesteld is de acceleratie in dit
toerengebied haast maniakaal. Veilig weg-
gedoken achter een kuipje zouden we dat
wellicht anders beoordelen maar er is geen
kuip te bespeuren en dan gebeurt ongeveer
het volgende: terwijl je vingers hun best
doen om de handgrepen omklemd te hou-
den maken je arm- en buikspieren overuren
om het bovenlichaam in de buurt van z'n
oorspronkelijke positie te houden. Dan
begint je helm ernstige pogingen te onder-
nemen om je middels de kinriem te wurgen

Dikker en beter. de enorme viercilin-
der levert dito prestaties.
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Do Walhintesi

aantal merkt geen mens dat
nog vanwege het te korte spatbord.

dat zijn ware, zware aard naar boven komt.
Dat mag uiteindelijk best voor een macho-
motor als de XJR en de gewichtsverdeling
aan deze en gene zijde van de middenbok is
gelukkig van die aard dat opbokken ook kan
als je niet toevallig Hercules heet. Dezelfde
middenbok is overigens de enige smet op de
anderzijds erg verzorgde afwerking. Het
pedaal waarmee je de middenstandaard
aantrapt is slordig gelast en met weinig zin
voor proportie op de standaard zell gemikt.
Dat we op 2ulke details beginnen vitten
geeft aan dat de afwerkingskwaliteit van de
XJR bovengemiddeld is. Zo zijn er maar liefst
zes bagagehaakjes waarvan de achterste 2
handig wegklappen, zowel rem- als koppe-
lingshendel zijn viervoudig instelbaar en de
strakke, rechthoekige spiegels kunnen we
zonder schroom promoveren tot docenten
in de retrovisie.

AFSTELLING

Nog een waardevolle bijdrage in het
ergonomiepakket van de X|R is de accurate
benzinemeter. Wanneer die helemaal in het
rood staat mag je ook daadwerkelijk de
reservekraan omdraaien en dat is soms wel
eens anders. In totaal verbruikte de door ons
geteste XJR 77,64 liter op 1010,5 kilometer
wat resulteert in een gemiddelde dorst van
7,68 1/100 km. De 1200 verbruikte bij de
test in M&T 4/95 gemiddeld 7 liter. Dat
maakt de Yamaha niet bepaald tot een zui-
nige motor maar wie in zuinigheid geinte-
resserd is koopt geen 1300 cc. Rustig secun-
dair tokkelend stellen de 36 mm Mikuni’s
zich tevreden met 6,5 liter maar met minder
zullen ze als u ‘t ons vraagt nooit genoegen

Onberispelijke afwerking en een
accurate benzinemeter.

Het oliedruklampje zit mooi
verwerkt in de toerenteller.

Aangenaam bij toerwerk en
semi-sportief gedartel.

Doorrijden vraagt om de instelbare
veerelementen van de SP.

Misschien wel de belangrijkste
verbetering t.o.v. de 1200: heerlijk
krachtige en doseerbare remmen.

bogen tot een voorbeeldig bolle curve in
plaats van een hol dal. In datzelfde toeren-
gebied bouwt de 1300 als gevolg ook veel
sneller vermogen op. Dat gegeven, samen
met de 10 extra Nm’s die al vanop ver-
hoogd stationair toerental ter beschikking
staan en de onmiddellijke gasrespons debet
aan het TPS-systeem, maakt dat de XJR
1300 wel degelijk voelbaar krachtiger pres-
teert dan zijn voorganger.

MEMORIES

Dat merken we al meteen in het maga-
zijn van de invoerder. Wanneer we de 1300
ophalen bij D'leteren Sport starten we de
machine namelijk met de choke terwijl helm
en handschoenen nog over de juiste
lichaamsdelen getrokken worden. Wanneer
we even later, met de choke die zorgt voor
zo0 ‘n 2.000 o.p.m., de Yamaha in Z'n één
zetten en de koppeling zachtjes op laten
komen worden we op de gladde magazijn-
vicer meteen getrakteerd op een wielslip.
Toegegeven, het zijn nieuwe banden en het
is een gladde vioer, maar niet één andere
Yamaha heeft ons dit al kunnen flikken en
die stonden ook allemaal op nieuwe rubbers
en dezelfde werkvioer.

Met de spieren van de naturist zit het
dus wel snor. De viercilinder is manifest op
koppel getuned en laat de piloot de keuze
tussen gezapig toeren en razendsnel
straathooliganisme in ware |oe-Bar stijl. Het
verschil tussen beiden is eigenlijk alleen de
snelheid waarmee je het gashendel bespeelt.
In welke versnelling je je precies bevindt
wordt pas belangrijk wanneer je die kerel
met z’'n sportmotor in onnavolgbare seven-
ties stijl met bolgeblazen leren jekker en in
voortdurende strijd met de rijwind wil tonen
hoe &chte mannen hun motoren lusten.

De XJR is een zware motor gebleven
maar weet het voortaan
beter te verbergen.
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Regelmatig de grondspeling
opgebruiken kan, maar dan legt u
best een ander setje banden om.

en proberen je strakgespannen nekspieren
je hoofd naar voor te duwen en tegelijkertijd
stil te houden, Motomijden leuk? Jazeker.
Motorrijders gek? Evenzeer.

In lang verviogen dagen viel bij een
vier-in-lijn alleen in deze laatste onderver-
delingen van de toerentellerschaal echt ver-
mogen te halen maar dankzij doorontwik-
keling en modernere technieken zal je bij
dagelijks gebruik de XJR maar zelden hui-
lend naar het rood aan 9.500 o.p.m. jagen.
Schakelen bij zesduizend toeren is optimaal
en zelfs dan zal het voor velen al te hard
gaan. Maar het blijft leuk dat het macho
retro-uiterlijk indien gewenst ook door het
motorblok bestendigd wordt.

Geen SP

Maar een motorfiets is meer dan uiterlijk
vertoon en een dik motorblok alleen. Net als
de krachtbron werd dit jaar het stalen wieg-
frame van de X|R dikker en vooraan wordt
nu een voorvork met instelbare veervoor-
spanning gemonteerd. De dempingskarak-
teristicken van die telescoop werden verbe-
terd maar voor instelbare demping moet je
nog steeds bij de SP zijn. Datzelfde geldt ook
voor de stereovering achteraan, die blijft
instelbaar qua veervoorspanning maar ont-
beert stelknoppen voor de demping. De dik-
kere framebuizen kunnen hoedanook niet
voorkomen dat de vrij lange X|R (wielbasis
1500 mm) wat ‘leeft’ bij het overschrijden
van langsrichels en de licht verbeterde
vering levert uitstekend werk wanneer u in
toeristisch-pacifistische stemming ontwaakt
bent. Wanneer er ronderekords gebroken
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De XJR is esthetisch
altijd al een zeer
evenwichtige
verschijning geweest.
Behalve dan die
middenbok...

nemen. Wanneer u op de autosnelweg gaat
voor de foto dan moet u rekening houden
met 8 tot 9 liter maar dat heeft u dan, net als
de foto, helemaal aan uzelf te danken.
Aangaande het verbruik kunnen we
kandidaat-kopers als laatste sprankeltje
hoop melden dat onze testmotor bij koude
ochtendstarts soms tot vier pogingen toe
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moeten worden staat ze echter niet strak
genoeg. Moest dat tenandere wel zo zijn
dan had de XJR 1300 SP (354.900 Bel./f
21.490,-) gewoon geen recht van bestaan
en dat willen we de prachtige Sarron-replica
nu ook weer niet aandoen.

Had de oude X|R nog een gedateerde
stopinstallatie in het vooronder met rem-
klauwen die al op de eerste FZR's dienst
deden dan maakt Yamaha die vergissing
goed door modernere 298 mm schijven
met de bekende vierzuigerremklauwen uit
één stuk op de nieuwe te monteren.
Achteraan bleef dezelfde 267 mm schijf met
dubbelzuigerremklauw gehandhaald, Geza-
menlijke inspanningen hoeven de drie schij-
ven haast nooit te leveren. De voorste twee
zijn ruimschoots tegen hun taak opgewas-
sen en dat de achterrem ook echt zoden
aan de dijk brengt weten we alleen omdat
je als motorrijder in de sneeuw nu eenmaal
beter niet met de voorrem remt. Leuk trou-
wens, zo ‘n potje ijsspeedway met een 230
kg zware koppelkoning. Alleen na (goede)
afloop, wel te verstaan...

De laatste wijziging aan het rijwielge-
deelte betreft de bandenmaten. De achter-
band werd breder en lager (nu een 180/55-
17, net als de Bandit 1200) terwijl de voor-
velg juist een smaller stuk rubber aangeme-
ten kreeg (120/70-17, 60k heltzelfde als de
Suzuki Bandit). Het resultaat is een snel
insturende motor die al rijdend zijn rijklaar
toch makkelijk 250 kg gewicht goed weet te
verbergen. X|R 1200 eigenaars doen er goed
aan een soortgelijke bandenwissel te over-
wegen want hoewel de 1200 ook niet ver-
keerd stuurde voelde hij toch nadrukkelijk
zwaarder aan. Bij de 1300 is het pas wan-
neer je naast de motor komt te staan en je
hem met handkracht je wil moet opleggen
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telkens aansloeg en weer stilviel. Op zich
kan dat wijzen op een verkeerde afstelling
en een volledig correct afgestelde motor
zou misschien minder kunnen verbruiken.
Anderzijds toonde de X|R een erg mooie
curve op de testbank en die haal je nor-
maal niet met een foutief afgestelde motor.
Dat doet dus veronderstellen dat de carbu-
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Yamaha XJR 1300

Mator Luetiigakoalde viercilindar i N, 4-takimaotod,
e nokkenassen, vior kisppen per cilinder
Max, vermogen ﬂ.ifm‘ﬂhﬂlm B.000 a.p.m.
Max_ koppel - 2 Nm B B000 o.p.m.
; x sag: 63,8 mm
" A
Comprasskwrhiguling .
Carburatia: vier Mikenl BS 36 mat TPS
L HastRyBionm: 1-in-2
Elektrizsche installatie
Boardspanning 12v
Stamaccu 12/ 12 Ah
Elktrsche 5
ulaster
Transmissie
Mmdm“ plalenkoppeling
Hydra maodrvoudiga natte
Secundaire rangmissie d mv O-ring ketting
Sevgrenalingsbak
W:I 28571 10200: 101,571
(N8 1 Vs
Primairo reductio 1.75:1
Eindreductie 22351
R
Ssalen d wiegframa, framebutoen dikker dan bij XJR 1200
Voorark: telescoopyork
mat een desmeter van 41 mm on oon veenasg van 130 mm,
vin insteitaar
AcTianeenng Aluminium swing arm met insteibare
VEATVOLILpanning &n warecschokdempens
e Gubpels schig
Rammen vour: trydraulisch bedignde di
et wierrosgemomilaween ult dén
en een diameter van 298 mm
Remmen achier bedmnde ehisbe schigl
met sen diamuter van 267 mm
Lichimataden gietaselen
Band voor 12070 IRy
Band achiar: 180/55 ZR1T
DD 50-ketting, deredide als op de A1
Maten & gewichian
Lengte: 2255 mm
Hoogle: 1120 mm
Broediw 765 mm
Zihoogte 790 mm
Zadeflangte 645 mm
Winibasis: 1500 mm
Grondspeling: 135 mm
Naioog: 100 mm
Balhoofdehoek 253"
730 kg
Aijsaar gewicht 235 kg
Madmum loekasthaar 1Ctaalpewichl 450 kg
Taninhoud incluset reserve 211
Resarvi 451
Prestaties
Topsnethaid & 220 kmiu
Brandstofverbeoull: 7.68 1 per 100 km
Theoratische aktieradius: 273.4 km
Specitiek vermogen 84,7 PAA

== varmogan (PK] krukns = koppel |(Nm| krukas

— wermogen (PK] achterwiel

120 ~120
1104 =110
100 100
a::l ]
-1 - 80
T =70
(-] -8
50 -50
a0 - 42
x - 30
20 20
w0 - 10
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Yamaha XJR 1300
TESTBANK MTE VERLINDEN)

Uitrusting

Verstelbare spiegels op stuw. Dashboand met Kilpmetnrieder
toarenteller bensinemeter. Controdelampijes voor oliedruk, ney-
traal, grootficht en richlingaanwijrers Ednsieutelsystiesm
Stueursiol geintegreard in cootact. Choke op carburator
Ungebreice geresdschapsset

Handkeiding Nederiznds

Prijzen onderdelon excl, BTW: (dd 5/98)

Spiegel 1.011 Bal
Fichtingaanwiizar voor (per paar) 1.884 Bol
Rechtingaanwszor achier (per paar) 2,016 Bat.
Benringtank: 5,180 Bet
KOppehingshanded 855 Bl
Rombwendel 1.326 Bat
Untisstyysteem complaat 58.819 Bad
Eindapempor 17.814 Bel
Sl remibloidosn voor 2478 Bat
Satl remechosnen achinr 1.053 Bel
Oisefiter 225 Bat
Luchtfamar 1,302 Bal
Lagel 12.178 Bat
Eenmalige kot

BV §.000 Bel. + 2 500 Bel. fiscale regel
Jaarlifkse kosten

Veresrshelasling: 1.565 Bat
Verzgkering BA 22034 Bel

11.500 Bet (-304), B.900 Bet (+30{)
6.900 Bel. (totaaldant)

Vermkaring mixt

Kieuren Twart en donker matallc cyaan
Invoerder B: ' lateran Sport
Parc Indusiriel de & Valide du Hain, 1440 Braing-le-Chateau
Ted O27367.14.11

Invoerder M- Yamaha Mator Nedertand B.Y

Koodhoweniaan 101, 1119 NC Schiphol- Pl
Tet 0200654 60.00

Prifs XJR 1300 (SP) B-329.900 Bel. (354900 Bed.) BTW inclused
Prijs SR 1300 (SP) N £19.990 - (f nb) BTW. en BPN inclusist

ratie wel op punt staat en dan blijft het
nukkige startgedrag bij koude motor over
als minpunt van formaat. Evenwel ver-
dwijnt het euvel zodra de temperaturen de
5°C overschrijden en naarmate de kilome-
tertellerstand aandikte van 300 km richting
1000 km en meer verminderde de ernst
ervan. Laten we het er dus maar op hou-
den dat een goed ingereden XJR 1300
gemiddeld zo ‘n 7,5 liter zal verbruiken en
dat de koudstart nooit z'n favoriete onder-
deel zal worden.

TOERIST

We zeiden het al, het duurde even voor
we het ware toergezicht van de X|R door-
heen zijn stoere naked-bike facade konden
ontwaren. Naakte motoren zijn eigenlijk
sowieso meer toer- dan sportfietsen maar
met een dermate krachtig blok, forse rem-
men en het toch stoer-agressieve uiterlijk
hielden we de X|R eerst eerder voor een wil-
deman in de grootorde van bijvoorbeeld de
Speed Triple van Triumph. Dat de X]R ons
die eerste honderd kilometer in het ootje
heeft kunnen nemen pleit alleen maar voor
de blakend gezonde vermogensafgifte van
de viercilinder en het toch voelbaar naar een
hedendaagser niveau getilde rijgedrag. Dat
we de X|R uiteindelijk toch een toeristische
inborst toedichten heeft te maken met de al
eerder vermelde tekortkomingen bij écht
sportief rijden. Dan valt op dat de voorvork
nog een klein beetje en de achtervering nog
heel wat stijver mogen. Ook de af-fabriek
montage van Michelin Macadam banden
wijst op een eerder bezadigde roeping
waarbij een lange levensduur geprefereerd
wordt boven grip in alle omstandigheden
en hellingshoeken.

Zijn de Macadams dan slechte banden?
Niet als je beseft dat ze van een vrij harde
samenstelling zijn en dat ze dus tijd nodig
hebben om goed op te warmen. Bij regen
en koude wordt dat een stuk moeilijker en
dan weet je meteen dat de grip van zo ‘'n
band in die omstandigheden wat minder is.
In ruil daarvoor sta je niet elke 6 of 8000
kilometer bij de bandenboer. Wij ontvingen
al lezersbrieven van Macadamrijders die
25.000 kilometer met dezelfde achterband
reden, ook met motoren van om en bij de
100 pk. Dat niemand die levensduur met
de XJR zal behalen heeft te maken met het
feit dat hij naast 110 pk ook nog ‘ns over
een ongehoorde 110 Nm koppel beschikt
die over een groot deel van het toerenge-
bied op de loer liggen. Bijna zonder het te
beseffen omdat het de krachtbron schijn-
baar geen enkele moeite kost ga je dan ook
steeds flink hard van plaats en vaak genoeg
weet de zwarte bruut je toch weer te ver-
leiden tot een kort sprintje, gewoon omdat
hij er zo goed in is.

Maar de echte roeping van deze blote-
rik ligt in het betere toerwerk. Weg van de
snelweg en ontspannen tot op het bot ver-
vult de dertienhonderd al de wensen van de
piloot op geciviliseerde wijze, tenzij de rech-
terpols daar anders over beslist. Eens in toer-
stemming is er geen verwijt te verzinnen
aan het adres van het rijwielgedeelte dat
comfortabel de slechtste kasseistroken
absorbeert en toch strak genoeg staat om
wanneer de tijd dringt aan hoger tempo op
de laatste controlepost af te stuiven. Het
zadel biedt beide bipsen een aangename en
ruime ondersteuning en achteraan geniet
de duo van een natuurlijke hoeveelheid
beenruimte en een oordeelkundig ontwor-
pen handgreep. Achter die beugel smeekt
het ver doorlopende kontje om een fijn ver-
chroomd of zwartmetalen bagagerekije
zodat ook bij duogebruik de regenpakken
mee kunnen. Onder het zadel is plaats voor
een beugelslot en één regenpak, voor solo-
rijders hoeft het dus niet.

GOEDKOPER

De beenruimte voor de piloot zelf is
één van die redenen waardoor we in eerste
instantie de X|R sportiever achtten dan hij
eigenlijk is. Dat betekent niet dat de benen
opgeplooid zitten maar wel dat er niet
echt ruimte over is en met name dat
knieén en voeten naar beneden wijzen.
Dat resulteert in wat je noemt een aktieve
zithouding, licht voorovergebogen naar
het stuur en met de neus op de feiten.
Uitvergroot naar cartooneske proporties
doet de zithouding wat denken aan een
enduro, ver naar voor, en quasi bovenop
het stuur. Het goede zadel en de comfor-
tabele vering zorgen er in elk geval voor
dat ook fikse dagritten zonder spierweef-
selgemor volbracht kunnen worden.

Duizend natoeristische kilometers
overtuigden ons ruimschoots van het kun-
nen van de dikke Yamaha. Hij bezit de
trekkracht van een V-max en de stuurkwa-
liteiten van een Fazer zolang het echt
sportieve rijden voor de SP gereserveerd
blijft. Bovenal is de XJR een aangename
toergezel en tegenover de 1200 draagt hij
betere remmen, stuurkwaliteiten en nog
meer trekkracht aan. Anno ‘99 kost een
1300 trouwens 329.000 Bef. (f 19.990,-)
waar een 1200 in ‘95 nog 379.000 Bef.
moest opbrengen. Meer voor minder, wie
kan daar wat op tegen hebben?
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